OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlano-wykonawczego przebudowy drogi powiatowej nr 4016W klasy 4
SADEK - ZBIJÓW granica województwa
1. Podstawa opracowania

- umowa z Inwestorem – Powiatem Szydłowieckim

- mapa do celów projektowych w skali 1:1000 aktualna na 23.04.2010r.

   
- rozporządzenie MTiGM w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz. 430 z 14.05.1999r)



- opinia nr …………    - uzgodnienie w ZUDP w Starostwie Powiatowym w Szydłowcu



- pomiary wysokościowe wykonane przez uprawnionego geodetę

  
 - pomiary uzupełniające, wywiad i badania w terenie wykonane przez projektanta


- wytyczne PROJEKTOWANIA DRÓG



- Katalog powtarzalnych elementów drogowych



- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych W-wa IBDM 1995


2. Lokalizacja
Projektowany odcinek drogi rozpoczyna się od skrzyżowania z drogami gminnymi, jedną biegnącą w kierunku stacji kolejowej Szydłowiec, drogą stanowiącą przedłużenie projektowanego odcinka w kierunku północno-zachodnim. Droga spełnia rolę dojazdowej do gospodarstw miejscowości Sadek Mały a dalej łączy się z miejscowością Zbijów do granicy 
z województwem świętokrzyskim i trasą krajową nr 7. 
Szczegółowy przebieg i lokalizację odcinka drogi pokazano na planie orientacyjnym 1:10000. Całkowita długość projektowanego odcinka drogi wynosi 940mb. Grunty zajęte pod przebudowę stanowią w całości własność STAROSTWA POWIATOWEGO w Szydłowcu czyli SKARBU PAŃSTWA.

3. Zakres opracowania 

Opracowanie projektowe obejmuje część drogową w ramach, której ujęto:

- wykonanie dwuwarstwowej nawierzchni asfaltowej na istniejącym dywaniku 

bitumicznym i podbudowie z kruszywa

- budowę chodnika z kostki polbruk na podbudowie wraz z krawężnikiem typu 
ciężkiego 20x30x100 po stronie lewej projektowanego odcinka


- utwardzenie pobocza kruszywem łamanym na szerokości 1 mb przy krawędzi 
nawierzchni

- odwodnienie nawierzchni drogi poprzez wykonanie studzienek i przy kanalikach 
odprowadzających wodę do rowu jednostronnego


- niezbędne roboty ziemne związane z wykonaniem rowu i uzupełnieniu korony drogi.


4. Warunki gruntowo - wodne
Określono na podstawie przeprowadzonego wywiadu w terenie oraz oceny wizualnej terenu przyległego do drogi i oceny makroskopowej gruntów. W związku z powyższym stwierdza się, że w podłożu zalegają grunty przepuszczalne, a poziom wód gruntowych znajduje się poniżej 2,0 m od poziomu terenu.
Porównując osiągnięte wyniki z klasyfikacją tabelaryczną – zał. Nr 4 do rozporządzenia MTiGM w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne 
i ich usytuowanie, grunty zalegające w podłożu projektowanego odcinka drogi zaliczono do grupy nośności G1.

5. Stan istniejący

Projektowany odcinek drogi przebiega w ciągu drogi powiatowej nr 4016W relacji SZYDŁOWIEC-SADEK-ZBIJÓW-GRANICA WOJEWÓDZTWA. Od miejsca, w którym krzyżują się drogi gminne i powiatowa, a miejsce to stanowi początek projektowanego odcinka, który dalej biegnie w kierunku północnym. Przebiega przez obszar zagospodarowany rolniczo o zabudowie zagrodowej. Posiada uregulowany przebieg i wyraźnie określoną szerokość pasa drogowego. Na całej długości posiada nawierzchnię bitumiczną w stanie zdeformowanym szerokości 4,5-5,0 m na podbudowie gr. 16-18 cm z kruszywa (tłuczeń) i warstwą piasku na podłożu przepuszczalnym. Droga posiada pobocze oraz przyległe tereny, w wystarczającym stopniu aby wykorzystać je na budowę chodnika 
i rowy przydrożne. 
6. Uzbrojenie istniejące

Wzdłuż drogi zlokalizowane są następujące rodzaje uzbrojenia z przyłączeniem do poszczególnych gospodarstw:



- wodociąg wiejski – biegnący po obu stronach drogi po lewej Ø90 i po prawej Ø150
- linia energetyczna napowietrzna z przyłączami 
- linia teletechniczna – kablowa po stronie lewej drogi w znacznej odległości od korony drogi, biegnie przez tereny gospodarcze z przyłączami
- kanalizacja sanitarna – Ø200 biegnąca po stronie prawej pod projektowanymi chodnikami, posiadająca studzienki rewizyjne, które wymagać będą regulacji, w trakcie budowy chodnika do jego poziomu.
7. Stan projektowany 

7.1. Parametry projektowe

drogę projektuje się jako jednopasmową dwukierunkową  klasy L dla prędkości 
projektowej 40km/h wraz z budową chodnika dla ruchu pieszego:

- szerokość jezdni – 5,5 m


- szerokość chodnika – 2,0 m


- szerokość poboczy – 2 x 1,0 m + 0,5x1 za chodnikiem umocnione kruszywem na szerokości 1,0 i 0,5 m za obrzeżem chodnika 

- spadek poprzeczny jezdni dwustronny 2%


- spadek poprzeczny od strony rowu 6% po stronie drugiej 4%

- pochylenie skarp – 1:1,5

7.2. Droga w planie
Przebieg projektowanej drogi i chodnika dostosowano ściśle szerokości istniejącego pasa drogowego w terenie. 

Trasa drogi stanowi idealną prostą na całej długości bez żadnych załamań. Jej początek krzyżuje się pod kątem prostym z drogami powiatową i gminną.
7.3. Rozwiązania wysokościowe

Projektowana niweleta drogi dowiązana została do sieci niwelacji państwowej. Niweletę zaprojektowano dla osi drogi a jej położenie dostosowano do niwelety istniejących warunków terenowych, uwzględniając grubości projektowanej nawierzchni i do niej dostosowano niweletę chodnika oraz zjazdów gospodarczych. 

Praktycznie niweleta została podniesiona od 8-11 cm w stosunku do niwelety istniejącej. Spadki niwelety podłużnej zaprojektowano od 0,3% do 2,74% bez łuków pionowych.
7.4. Odwodnienie
Projektuje się jako powierzchniowe w ten sposób, że wody opadowe z jezdni spływać będą 
z jednej części wzdłuż krawężnika do studzienek a stamtąd przy kanalikami do rowu przydrożnego. Minimalna ilość z drugiej połowy jezdni przez pobocze spłynie do przyległego terenu i będzie przejmowana przez przepuszczalne grunty wgłąb ziemi stanowiąc wody gruntowe.

7.5. Konstrukcja nawierzchni
Konstrukcję nawierzchni opracowano na podstawie „KATALOGU TYPOWYCH KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI PODATNYCH”. Obliczenia przeprowadzono w dwóch wariantach:

WARIANT I: dla górnej granicy ruchu KR2 i dolnej granicy KR3 i podłoża G1


WARIANT II: dla górnej granicy kategorii KR2 i dolnej granicy kategorii KR3
W konsekwencji zastosowano wariant pośredni przyjmując następującą konstrukcję wzmocnienia nawierzchni:


- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70


- warstwa wyrównawcza wzmacniająca AC16S 50/70

Na poszerzeniu drogi zaprojektowano następujące rozwiązanie konstrukcyjne:


- warstwa ścieralna jw. z betonu asfaltowego gr. 4cm


- warstwa wiążąca jw. z betonu asfaltowego gr. 4 cm


- podbudowa z kruszywa łamanego gr. 15 cm stabilizowanego mechanicznie

- ulepszanie podłoża – grunt stabilizowany cementem 2,5 mPa

7.6. Konstrukcja chodnika 

Zaprojektowano następująco:


- krawężnik betonowy typ lekki 15x30 na ławie betonowej z oporem


- chodnik do wykonania z kostki brukowej-betonowej o wys. 6 cm na podsypce 
cemontowo-piaskowej gr. 3 cm oraz na podbudowie z gruntu stabilizowanego 
cementem o wytrzymałości 1,5 mPa grub. 10 cm.


- obrzeże trawnika na brzegu – zakończenia chodnika ułożone na warstwie piasku gr. 
5 cm w uprzednio wykonanym rowku. Wymiary obrzeża 30x8.
7.7. Roboty ziemne
Wykonanie robót polegać będzie na:

- wykonywaniu wykopów pod koryta na poszerzeniach,


- wykonywaniu wykopów w celu uformowania rowu drogowego poza chodnikiem 

strona prawa


- wykonanie wykopów pod ławę krawężnikową


- wykonanie nasypu pod regulację korony drogi 


7.8. Zjazdy gospodarcze

Na projektowanym odcinku drogi występują potrzeby w dość dużym zakresie przebudowy istniejących oraz dobudowanie brakujących zjazdów indywidualnych do gospodarstw i na pola (działki). Roboty te będą wykonywane w drugim etapie  przebudowy po wykonaniu robót nawierzchniowych i krawężnika ulicznego jako wstępnego elementu do budowy chodnika dla ruchu pieszego. Etap II to budowa chodnika po stronie prawej oraz zjazdów po obu stronach drogi.
7.8. Organizacja ruchu


a) na czas robót:


   roboty drogowe prowadzone będą bez zamykania ruchu kołowego. Stosownie do aktualnej fazy i organizacji robót wykonawca będzie oznakowywał roboty zgodnie z wymogami w tym względzie. Stosowany schemat oznakowania będzie wymagał akceptacji stosownych władz inspektora nadzoru inwestorskiego.

b) stała:



nie wymaga projektowania gdyż pozostawia się istniejące oznakowanie bez zmian. które jest gestii organu zarządzającego tą drogą czyli Powiatowego Zarządu Drogowego w Szydłowcu.

8. Przedmiary i kosztorysy

Ustalono z INWESTORE, że zadanie to realizowane będzie w dwóch etapach. w związku z tym opracowane zostały:

- Przedmiar robót


- Kosztorys ślepy


- Kosztorys Inwestorski

Z podziałam na Etap I i Etap II.

ETAP PIERWSZY obejmować będzie następujące zasadnicze roboty:

- wykonanie poszerzenia jezdni do szer. 5,5 m


- budowę krawężnika na ławie z oporem


- wykonanie rowu za obszarem chodnikowym


- wykonanie odwodnienia (studzienki, przykanaliki)


- wykonanie nawierzchni asfaltobetonowej dwuwarstwowej zgodnie z ustaleniami


- dodatkowe roboty ziemne – nawiezienie gruntu w celu wypełnienia przestrzeni pod 
chodnik i na zjazdach.

ETAP DRUGI obejmuje:


- wybieranie gruntu nawiezionego w etapie I w celu wykonania konstrukcji chodnika i 
zjazdów i zagospodarowanie go na budowie.

- budowę chodnika na zaprojektowanej konstrukcji podbudowy wraz z obrzeżem 
trawnikowym.

- budowę zjazdów do gospodarstw i działek po stronie lewej na podbudowie z 
kruszywa i nawierzchni jednowarstwowej asfaltowej.


- budowę zjazdów po stronie prawej – chodnikowej z kostki brukowej betonowej


- roboty uzupełniające w obrębie chodnika i rowów odwadniających.


9. Uwagi dla wykonawcy robót
W trakcie realizacji poszczególnych asortymentów robót szczególnie prac ziemnych (wykopów), przestrzegać należy w sposób bezwzględny uwag i zaleceń wyszczególnionych.

W opinii nr 115/2010 z dnia 21.05.2010 w sprawie uwzględnienia dokumentacji projektowej.
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