OPIS TECHNICINY

do projektu wykonawczego przebudowy drogi powiatowej nr 4014W:
JASTRZAB — GASAWY RZADOWE
odcinek: od km 0+0,00 — 0+398,15 L=398,15m,
miejscowos¢: Jastrzab, teren gminy: Jastrzab, powiat: Szydtowiecki
pikietaz: 0+000,00 + 0+398,15.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

- Umowa z Inwestorem: nr PR-343-19/2010 z Powiatem Szydtowieckim, 26-500 Szydtowiec,
Pl. M. Konopnickiej nr 7

- aktualna na pazdziernik 2010 roku mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:500

- Dziennik Ustaw RP nr 43 z dn. 1999.05.14.

- Wytyczne Projektowania Drog - czes¢ 3 - W-wa GDDP 1995

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych - Transprojekt W-wa 1992

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych - W-wa IBDM 1995

- opinia nr 316/2010 uzgodnienia w ZUDP SUT w Starostwie Powiatowym w Szydtowcu

- uzgodnienie przebiegu trasy, przekroju normalnego i konstrukcyjnego z PZDP w Szydtowcu
znak ZDP:7334-51/11/2010

- uzgodnienie z WZMiIUW w Warszawie, O/Radom, Inspekiorat w Szydtowcu znak
WZMiUW.IRS.4105/U/45/2010

- dane wyjsciowe do projektowania

- inwentaryzacja i pomiary uzupetniajgce i niwelacja pasa drogowego w terenie

1.1. Zalozenia do projektowania:

» Kklasadrogi: Z 1/2
» predkos¢ projektowa — 30 km/h dla terenu zabudowanego

Przekrdj potuliczny:

szerokos¢ pasa ruchu — 2,75m

chodnik przylegty do jezdni —2,00m

pobocze prawostronne — 0,75m

odwodnienie do istniejgcego systemu rowow przydroznych

rowy przydrozne trapezowe jednostronne, odcinkami umocnione skarpy i dno rowu
prognozowane obliczeniowe obcigzenie ruchem — kategoria ruchu KR3

$redni dobowy ruch SDR=950 poj./dobe
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2. LOKALIZACJA.

Poczatek opracowania projektowanej drogi powiatowej nr 4014W zaczyna sie w km
0+0,00 — skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 727 w msc. Jastrzab — koniec urzadzonego
wlotu drogi powiatowej (przebudowa DW 727 -2009 rok). Koniec opracowania projektowanej
drogi powiatowej nr 4014W w km 0+398,15 — koniec obszaru zabudowanego msc. Jastrzab.
Droga przebiega w kierunku potudniowym, przez tereny zabudowy niskiej msc. Jastrzab po
istniejacym sladzie drogi o nawierzchni asfaltowej o szerokosci pasa drogowego 10,0-14,0m i
szerokosci istniejacej jezdni 4,85 — 5,25m.

Przebieg trasy drogi pokazano na planie orientacyjnym w skali 1:10 000.



3. ZAKRES OPRACOWANIA.

Opracowanie obejmuje czes¢ drogowa. W projekcie ujeto przebudowe nawierzchni
jezdni, chodnikéw, poboczy, zjazdow indywidualnych na posesje, urzadzenia odwadniajace
droge oraz niezbedne roboty ziemne do wykonania poszerzenia jezdni i odwodnienia:

- wzmocnienie konstrukcji jezdni do kategorii ruchu KR3 na catym odcinku
- poszerzenie jezdni do szerokosci 5,50m

- renowacje odwodnienia - profilowanie i pogtebienie istniejacych rowo

- wykonanie wpustow deszczowych (podtaczonych do rowu przydroznego)
- umocnienie poboczy przy krawedzi jezdni

- wykonanie chodnika przylegtego do jezdni na catym odcinku

- uaktualnienie oznakowania pionowego

- przebudowa zjazdbéw na drogi i zjazdéw indywidualnych

4. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE.

Warunki gruntowo-wodne: — okre$lono na podstawie badan makroskopowych i
wywiadu przeprowadzonego na miejscu budowy. W podfozu stwierdzono grunty
niewysadzinowe i watpliwe w postaci piaskow Srednio i drobnoziarnistych oraz glin
piaszczystych. Warunki wodne - poziom wody gruntowej dla korpusu drogowego
wystepujacego w nasypie do wysokosci do 0,70m stwierdzono od 1,3 - 2,0m p.p.t. — warunki
wodne okreslono jako przecietne i dobre. Ze wzgledu na zakres przebudowy obejmujacy
wzmocnienie z poszerzeniem istniejacej jezdni asfaltowej odstgpiono od koniecznosci
wykonania dokumentacji geologicznej.

Dla gruntéw niewysadzinowych i watpliwych oraz dobrych i przecietnych warunkéw
wodnych grunty wystepujace w podtozu zaliczono do grupy nosnosci podtoza G1-2.

5. STAN ISTNIEJACY.

Zabudowe obrzezng projektowanej drogi stanowig tereny z niskg zabudowg
gospodarczg msc. Jastrzab
Nawierzchnie drogi stanowi:

- nawierzchnia asfaltowa w stanie technicznym ztym z wystepujacymi miejscami przetomami
(przy krawedzi jezdni) wymagajacymi remontu czastkowego krawedzi jezdni oraz miejscami
remontowanymi. Istniejgca nawierzchnia bitumiczna posiada grubos¢ srednio 3cm i nadaje
sie do bezposredniego wzmocnienia konstrukcji nawierzchni. Ze wzgledu na matg grubosc¢
nawierzchni nie przewidziano frezowania istniejacej warstwy asfaltowej do uzyskania
prawidtowych spadkéw poprzecznych i podtuznych jezdni.

Wzdiuz odcinka drogi wystepujg fragmentami rowy przydrozne, ktére nalezy
pogtebi¢ i wyprofilowaé. W ciggu rowu wystepuja sporadycznie urzadzone zjazdy
indywidualne — do przebudowy.

W sasiedztwie i pasie drogi prowadzone sg nastepujace rodzaje uzbrojenia podziemnego i
nadziemnego :

- sie¢ wodociggowa

- napowietrzna sie¢ energetyczna z przytgczami doziemnymi

- kanalizacja teletechniczna

- punkty osnowy geodezyjnej (pozostawi¢ w stanie nienaruszonym).

Szczego6towy przebieg, lokalizacje i rodzaje uzbrojenia, pokazano na planie sytuacyjnym
drogi i zaznaczono odpowiednimi kolorami.



6. STAN PROJEKTOWANY.
6.1. Droga w planie.

Projektuje sie przebudowe drogi o charakterystyce: droga jednopasowa,
dwukierunkowa klasy Z1/2 dla predkosci projektowej 30km/h dla terenu zabudowanego o
parametrach:

- przekroj pdtuliczny dla caleqo odcinka 0+000,00 — 0+398,15: poszerzenie jezdni do
szerokosci 5,50m, wzmocnienie do parametrow ruchu s$redniego KR3 (0,6min osi
obliczeniowych 100KN/20lat), o nawierzchni z betonu asfaltowego. Jezdnia z daszkowym
spadkiem poprzecznym, chodnikiem przylegtym do jezdni o szerokosci 2,00m po stronie
lewej (jezdnia prowadzona jednostronnie w krawezniku betonowym wibroprasowanym) i
poboczem prawostronnym szerokosci 0,75m.

Na dwodch odcinkach drogi  zastosowano $ciek przykraweznikowy prefabrykowany
wibroprasowany typu ,ciek wodny” gtebokosci 3cm.

Na catym odcinku wykorzystuje sie istniejacy system odwodnienia pasa drogowego.

Przy trasowaniu drogi uwzgledniono pas terenu przeznaczony pod droge z
maksymalnym wykorzystaniem istniejacej nawierzchni drogi na catym odcinku.

Os drogi stanowi linia famana z wyokragleniami zataman osi drogi tukami poziomymi o
promieniach R=40, R=50 i R=1000m. Na tukach poziomych w przekroju drogowym w
punktach W, i W5 o promieniach wartosci odpowiednio R=40 i 50m zastosowano proste
przejsciowe dtugosci 2x30,00m, poszerzenie pasdéw ruchu na dtugosci tuku oraz zmiane
spadku poprzecznego i poszerzenia na prostej przejsciowej. Wartosci charakterystyczne
tyczenia trasy opisano na planie sytuacyjnym - rys. nr 1.

Punkty charakterystyczne osi trasy okreslono wspétrzednymi geodezyjnymi od W, do
Ws, zorientowanymi w uktadzie poligonizacji panstwowej, co przedstawiono i opisano na
planie sytuacyjnym i w charakterystyce trasy — wspétrzedne punktow gtéwnych.

Catkowita dtugosé przebudowywanego odcinka drogi wynosi: L= 398,15m.
6.2. Droga w przekroju podtuznym.

Projektowana droga przebiega w terenie ptaskim. Niwelete drogi dowigzano do
wysokosci istniejacej nawierzchni asfaltowej drogi. Na catej dtugosci drogi niwelete podnosi
sie 0 wysokos¢ zaprojektowanych wzmacniajgcych warstw bitumicznych — $rednio 15cm w
OSi.

Spadki podtuzne niwelety mieszcza sie w granicach spadkéw dopuszczalnych i wynoszg od
0,266% do 4,735%. Zatamania niwelety wyokraglono tukami pionowymi o promieniach od
R=1000 do R=3000m.

Wartosci charakterystyczne niwelety opisano i przedstawiono na profilu podtuznym

drogi —rys. nr 2.

6.3.  Przekrodj normalny.

W przekroju normalnym zaprojektowano charakterystyczne wielkosci wymiarowania i
spadkdéw poprzecznych dla drogi klasy Z 1/2
Zaprojektowano droge o parametrach:

* przekrdj potuliczny dla cateqgo odcinka 0+000,00 — 0+398,15: — jezdnia szerokosci
5,50m, spadek daszkowy 2%, chodnik przylegty do jezdni po stronie lewej o szerokosci
2,00m, pobocze lewo lub prawostronne szerokosci 0,75m, odcinki Scieku prawostronnego
prefabrykowanego szerokosci 0,50m + pobocze 0,50m=1,00m, lewostronny Ilub
prawostronny réw trapezowy, przy duzych nachyleniach skarp umocniony prefabrykatem
ptyta chodnikowa 50x50x7cm. Szerokos¢ korony drogi wynosi 8,70m, a szeroko$¢ drogi z
rowem wynosi minimum 10,05m.

Przekr6j normalny i konstrukcyjny drogi przedstawia rys. nr 3.




6.4. Konstrukcja nawierzchni.
Materiaty na konstrukcje nawierzchni zaprojektowano na podstawie:

- Katalogu Typowych Konstrukcji Podatnych i Pétsztywnych Nawierzchni Ulic (Ministerstwo
Transportu i Gospodarki Morskiej — Generalna Dyrekcja Drég Publicznych) — zgodnie z
Dz. U. Nr43 z 14 maja 1999 roku.
- przyjetego obcigzenie ruchem - srednia wartos¢ dla kategorii ruchu KR3 - 0,6mIn osi
obliczeniowych 100KN w okresie obliczeniowym 20 lat,
i uzgodniono z Inwestorem (pismo: znak: ZDP7334-51/11/2010).

Dla wyznaczonej kategorii ruchu: dolne KR3 = 0,6mlIn osi obliczeniowych 100KN w
okresie obliczeniowym 20 lat, zatozonych warunkéw materiatowych i technologicznych —
Srednia grubos¢ istniejacych warstw bitumicznych 3cm oraz warunkéw gruntowo-wodnych —
grupa nosnosci podtoza G1-2, przyjeto wzmocnienie konstrukcji nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano grubo$¢ wzmocnienia nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego
wynosi Hy.m= 15¢cm jak ponizej:

6.4.1. Wzmocnienie - dla catlego odcinka 0+000,00 — 0+398,15:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S PMB 45/80-55 KR3 -gr. 4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W PMB 25/50-60 KR3 -gr. 5cm
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC 16 P 50/70 KR3 - 150 kg/m*- gr. 6cm
- sumaryczna grubosc¢ zaprojektowanego wzmochienia konstrukcji jezdni = 15cm
- Istniejgca nawierzchnia asfaltowa jezdni (nie frezowaé¢ warstw asfaltowych) - gr. 3cm
- Istniejaca podbudowa - gr. 25-35cm

- Podtoze z gruntu rodzimego grupy G1-2.

6.4.2. Konstrukcja na poszerzeniu jezdni:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S PMB 45/80-55 KR3 -gr. 4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W PMB 25/50-60 KR3 -gr. 5cm
- warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 16 P 50/70 KR3 -gr. 9cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tam. st. mech. 0/63mm - gr. 20cm
- warstwa odsaczajgca z piasku Srednioziarnistego - gr. 20cm

Grubos$c¢ zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni = 58cm

- podtoze z gruntu rodzimego grupy G1-2.

Poszerzenie jezdni w przekroju drogowym wykonuje sie schodkowo z zachowaniem
zasady podparcia krawedzi jezdni — zgodnie z rysunkiem szczegbtowym - rys nr 3.

Nawierzchnie poboczy i zjazdow indywidualnych przez réw projektuje sie z kruszywa
tamanego wapiennego 0/31,5mm grubosci warstwy 10cm. Pobocza zaprojektowano
szerokosci 0,75m, zjazdy szerokosci jezdni minimum 3,00m na gtebokos¢ do linii ogrodzenia.

6.4.3. Konstrukcja na poszerzeniu jezdni przy krawezniku i scieku:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S PMB 45/80-55 KR3 -gr. 4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W PMB 25/50-60 KR3 -gr. 5cm
- warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 16 P 50/70 KR3 -gr. 9cm
- podbudowa pomocnicza z betonu cementowego C12/15 - gr. 20cm
- warstwa odsaczajgca z piasku Srednioziarnistego - gr. 20cm

Grubos$c¢ zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni = 58cm

- podtoze z gruntu rodzimego grupy G1-2.

W  przekroju potulicznym jezdnia prowadzona jest w krawezniku betonowym
wibroprasowanym 20x30x100cm ustawianym na tawie z betonu C12/15 o wymiarach
40x35x15cm. Przy uktadanych kraweznikach i $cieku prefabrykowanym, zastosowano
uzupetnienie ubytkdéw istniejacej podbudowy przez wykonanie podbudowy z betonu
cementowego C12/15 na szerokosci do 10-20cm i grubosci warstwy do 20cm, uktadanej na
podsypce piaskowej grubosci 15¢cm.



6.4.4. Konstrukcija scieku przykraweznikoweqo prefabrykowaneqo:

- Sciek betonowy wibroprasowany typu ,ciek wodny” gtebokosci 3cm

o wymiarach 12x33x50cm -gr. 12cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -gr. 3cm
- tawa z betonu B-10 o wymiarach 62x24x15cm -gr.12cm
- podsypka piaskowa - gr.15cm

Grubos$c¢ zaprojektowanej konstrukcji = 42cm

6.4.5. Konstrukcja chodnika:

- warstwa Scieralna z kostki brukowej wibroprasowane;j -gr. 6cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -gr. 3cm
- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o R, =1,5MPa -gr.10cm
- podsypka piaskowa -gr.10cm

Grubos¢ zaprojektowanej konstrukcji chodnika = 29cm

Chodniki prowadzone sg w obrzezu betonowym wibroprasowanym 8x30x100cm,
ustawianym na tawie z betonu C12/15 o wymiarach 25x32x12cm.

6.4.6. Konstrukcija jezdni na zjazdach przez chodnik:

- warstwa Scieralna z kostki brukowej wibroprasowanej koloru szarego -gr. 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -gr. 3cm
- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem o RM=2,5MPa - gr.15¢cm
- podsypka piaskowa -gr.15¢cm

Grubos¢ zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni = 42cm

Rysunki szczego6towe, przekroje normalne i konstrukcyjne zjazdu przez réw i przez chodnik
przedstawiajg rysunki rys. nr 4 i 6.

6.5. Odwodnienie drogi.

Na dwéch odcinkach drogi  zastosowano $ciek przykraweznikowy prefabrykowany
wibroprasowany typu ,ciek wodny” gtebokosci 3cm.

Na catym odcinku wykorzystuje sie istniejacy system odwodnienia pasa drogowego.
Zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie drogi z wykorzystaniem odcinkéw rowéw
przydroznych (rowy nalezy pogtebi¢ i wyprofilowa¢) — dla przekroju drogowego oraz z
wpustami deszczowymi przykraweznikowymi — dla przekroju pétulicznego.

Dla odcinka potulicznego zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie drogi do
rowdw trapezowych, z zastosowaniem typowych wpustow deszczowych z osadnikami i
pierscieniami odcigzajacymi (1 szt. - rys. szczegbtowy nr 8) przeprowadzajace wode do rowu
trapezowego lub bezposrednio do przepustu (2 szt. - rys. szczeg6towy nr 9). Przy duzych
nachyleniach przewidziano umocnienie skarp i dna rowu prefabrykatem - ptyta chodnikowa
50x50x7cm. Przykanaliki z rur PCV ¢200mm nalezy wykonywa¢ metodg wykopu otwartego.
Wylot przykanalika nalezy zakonczy¢ prefabrykowang Scianka oporowg dla rury przepustéw
$200mm (z uszczelnieniem betonem) - rys. nr 4a. Na dwéch odcinkach po stronie prawej
zastosowano $ciek prefabrykowany ,ciek wodny” o wymiarach 12x33x50cm o gtebokosci
3cm. Lokalizacje wpustéw deszczowych pokazano na planie sytuacyjnym - rys. nr 1,
wysokosci wlotu i wylotu podano na profilu podtuznym - rys. nr 2.

Rowy odbiera¢ bedg wody opadowe z korony drogi a nastepnie ze spadkiem
podtuznym odprowadzac¢ jg beda do istniejacych i projektowanych przepustéw pod droga:



- w km 0+103.00 - przepust adaptowany 2x¢800mm L=9,80m ze $ciankami czotowymi —
przedtuzany po stronie projektowanego chodnika o 2,00m z wykonaniem nowych obu
Scianek czotowych — S$cianka prawa wymieniana na nowag (przechylona, zty stan
techniczny), scianka lewa pozostaje bez rozbierania a po przedtuzeniu przepustu na lezy
wykonaé¢ nowg scianke czotowa.

- w km 0+217,40 ( projektowany, $600mm L=10,0m ze Sciankami czotowymi)

- w km 0+391,00 (projektowany, $600mm L=11,0m ze sciankami czotowymi)

- wlot drogi gminnej (projektowany, ¢600mm L=13,0m ze Sciankami czotowymi).

Przepusty pod projektowana drogg ¢600mm nalezy wykona¢ z rur PHED, ze
Sciankami czotowymi wg Katalogu Warszawskiego Biura Studiéw i Projektéw Transportu
Drogowego i Lotniczego - rys. nr 5a,b,c.

Przedtuzenie przepustu pod projektowana drogg 2X¢800mm nalezy wykonaé z rur
betonowych, ze $ciankami czotowymi wg Katalogu Warszawskiego Biura Studiow i Projektéw
Transportu Drogowego i Lotniczego - rys. nr 5d,e.

Na zjazdach przez row na posesje projektuje sie przepusty rurowe z rur PHED ¢40cm
o dtugosci 6,0m ze Sciankami czotowymi z zakonczeniem kotnierzowym - rys. nr 4 z
prefabrykowang $cianka oporowag dla rury przepustdow d=400mm - rys. nr 4a. Szerokos¢
jezdni na zjezdzie 4,00m (min. 3.00m).

Przekréj normalny drogi ze szczeg6tami odwodnienia przedstawia rys. nr 3.

Lokalizacje rowow przydroznych, przepustow i wpustow deszczowych pokazano na
planie sytuacyjnym - rys. nr 1 i profilu podtuznym - rys. nr 2.

6.6. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

W zakresie urzadzen bezpieczenstwa ruchu nalezy wykona¢ zabezpieczenie barierg
ochronng stalowa typu SP-06 — rys. nr 7a - w rejonie przepustu 2x6800mm w km 0+103,00:
- po stronie lewej zjazdu na droge gminng ustawi¢ bariere ochronng stalowg typu SP-06
L=22,00m
- po stronie prawej (chodnik) ustawi¢ bariere SP-06 (rys. 7a), L=16,00m z odcinkiem
barieroporeczy L=8,00m zamontowanej bezposrednio do sciany czotowej przepustu.

7. WSKAZANIA TECHNOLOGICZNE.

Zakres planowanych robét okresla przedmiar robédt i ,Szczegdtowe specyfikacje
techniczne”.

7.1. Roboty pomiarowe.

W ramach robo6t pomiarowych nalezy dokona¢ wytyczenia drogi i sporzadzenia
inwentaryzacji powykonawczej przez uprawnionego geodete w 3 egz.

7.2. Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/63mm grubosci 20cm — poszerzenia.

Podbudowe nalezy wykona¢ z kruszywa o uziarnieniu mieszczacym sie w

granicach podanych w normie PN-S-06102/97. Stosowane materiaty powinny spetnia¢
wymagania w/w normy.
Zageszczenie nalezy wykonaé ptytami wibracyjnym. Wykonanie podbudowy i utozona
podbudowa winny spetnia¢ wymagania normy PN-S-06102/97 oraz S.S.T.D-04.04.04 wyd.
przez G.D.D.P. Wszystkie kruszywa uzyte do wykonania podbudowy winny by¢ zatwierdzone
przez Inwestora (Inspektora nadzoru) i powinny spetnia¢ warunki odbioru rob6t drogowych —
uziarnienie, zawarto$¢ czesci organicznych, zawarto$¢ zanieczyszczen i zwigzkéw siarki.



7.3. Skropienie podbudowy z kruszywa i warstw asfaltowych.

Do skropienia podbudowy z kruszywa nalezy zastosowa¢ emulsje kationowa lub asfalt
uptynniony w ilosci 0,3 — 0,7 kg/m? a do skropienia warstw asfaltowych nalezy zastosowac
emulsje kationowa lub asfalt uptynniony w iloéci 0,1 — 0,3 kg/m®. Sprzet do skropienia winien
odpowiada¢ ,Specyfikacji GDDP — Nawierzchnia, warstwy z mieszanek mineralno-
bitumicznych wytwarzanych i wbudowanych na goraco” — wyd. 1992r. Skropienie winno byc¢
zgodne z warunkami ,S.S.T.D.05.03.05” wyd. GDDP 1998r.

7.4. Warstwa wyrownawcza — podbudowa, wiazaca i scieralna z betonu asfaltowego.

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S PMB 45/80-55 KR3 -gr. 4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 11 W PMB 25/50-60 KR3 -gr. 5cm
- warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 16 P 50/70 KR3 -gr. 9cm

Warstwy wyréwnawcze - podbudowy nalezy wykonaé z betonu asfaltowego AC 16 P
50/70 KR3 w ilosci 150kG/m2 o grubosci srednio 6cm dla ruchu KR3. Warstwe wigzacq
nalezy wykona¢ z betonu asfaltowego AC 11 W PMB 25/50-60 gr. 5cm dla ruchu KRS,
warstwe Scieralng nalezy wykonac z betonu asfaltowego AC 8 S PMB 45/80-55 KR3 gr. 4cm
dla ruchu KR3 spetniajace wymagania PN-74/3-96022 | ,S.S.T.D.05.03.05” wyd. GDDP
1998£. Skropienie emulsjg warstwy wigzacej — wigzanie miedzywarstwowe w ilosci 0,1 — 0,3
kg/m~.
Warstwe wigzacq i Scieralng nalezy uktadac catg szerokoscig jezdni — bez szwu srodkowego.

7.5. Pobocza i zjazdy.

Pobocza i zjazdy na catym odcinku drogi przewidzianej do wykonania nalezy wykonac¢
z kruszywa tamanego wapiennego 0/31,5mm o gr. 10cm - wymagania normy PN-S-02205,
ktéry nalezy stabilizowa¢ mechanicznie do wymaganych parametrow zageszczenia tj.
spetniajgcego wymagania normy BN-77/8931-12.

8. ROBOTY ZIEMNE.

Roboty ziemne zwigzane sg z wykonaniem profilowania i pogtebienia - renowacji
rowoéw przydroznych z wbudowaniem urobku na miejscu i odwiezieniem nadmiaru w miejsce
wskazane przez Inwestora, uzupetnieniem korony drogi i poboczy z uzyskanej z rowow ziemi
oraz roboty zwigzane z wykonaniem wykopu pod przykanaliki pod jezdnig i chodnikiem.
Roboty ziemne wykonane beda koparkg i réwniarka. Roboty ziemne i podfoza pod
konstrukcje jezdni zageszczone bedg walcem ogumionym i ptytg wibracyjna.

Wielkos¢ robét ziemnych zwigzanych z wykonaniem i profilowaniem rowéw i nasypu
pod podniesienie niwelety drogi obliczono w przedmiarze robot.

9. ORGANIZACJA RUCHU.
Projekt organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.
10. UWAGI WYKONAWCZE.

Nalezy zwrdci¢ szczeg6ing uwage na punkty 1, 2, 3, 4 i 5 Opinii Nr 316/2010 (ZUDP) -
prace ziemne nalezy wykonywa¢ pod nadzorem przedstawicieli instytucji zarzadzajacych
sieciami uzbrojenia terenu, krzyzujgcymi sie i zblizonymi do uzgodnionej drogi.

O zamiarze prowadzenia prac ziemnych instytucje branzowe winny by¢ zawiadomione z
tygodniowym wyprzedzeniem.

11.  UWAGI KONCOWE.

+ Zaprojektowane obiekty nalezy wykonywaé pod nadzorem oséb uprawnionych
zgodnie z projektem, przepisami i obowigzujacymi Polskimi Normami oraz przepisami



bezpieczehstwa i higieny pracy, majac szczegblnie na wzgledzie zasady bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia zawarte w przepisach wydanych na podstawie art. 23a Prawa Budowlanego.
Wszystkie zastosowane urzadzenia i materialy powinny posiada¢ odpowiednie atesty i
aprobaty techniczne.

+ Wielkos¢ i rodzaj rob6t wyliczono i przedstawiono w przedmiarze robdt i
kosztorysie ofertowym. Sposéb wykonania rob6t oraz wymagania dla poszczeg6lnych
rodzajéw robot przedstawiono w ,, Szczegdtowej specyfikaciji technicznej robét drogowych”
bedacej zatgcznikiem niniejszego opracowania.

Wszelkie rozwigzania techniczne, organizacyjne i inne zwigzane z prawidtowg realizacjg
budowy winne by¢ wykonane zgodnie z obowigzujacymi w budownictwie normami i sztukg
budowlang. Wszelkie materiaty, wyroby i urzadzenia zastosowane w ofercie powinny
posiada¢ odpowiednie atesty oraz odpowiada¢ Polskim Normom, Normom Branzowym,
Specyfikacjom Technicznym Robdt, odnosnym przepisom ich wykorzystania i stosowania.

Roboty nie ujete w dokumentacji a wynikajace z technologii budowy, zastosowania
materiatéw lub urzadzen winny by¢ uwzglednione w kosztorysie ofertowym Wykonawcy i brak
ich wyszczegolnienia w dokumentacji nie moze stanowi¢ podstawy do roszczen finansowych
Wykonawcy w stosunku do Inwestora lub Biura Projektéw.

Wykonawca jest catkowicie odpowiedzialny za sprawdzenie zakresu prac, ilosci
materiatéw i urzadzen zgodnie z Dokumentacjg na etapie przetargu.

Opracowat:



