Roboty nie ujete w dokumentacji a wynikajace z technologii budowy, zastosowania
materiatéw lub urzadzen winny by¢ uwzglednione w kosztorysie ofertowym Wykonawcy i brak
ich wyszczegdlnienia w dokumentacji nie moze stanowi¢ podstawy do roszczen finansowych
Wykonawcy w stosunku do Inwestora lub Biura Projektow.

Wykonawca jest catkowicie odpowiedzialny za sprawdzenie zakresu prac, ilosci
materiatow i urzgdzen zgodnie z Dokumentacjg na etapie przetargu.

+ nie zachodzi konieczno$¢ przetozenia istniejgcej infrastruktury techniczne;.

Opracowat:



7. ROBOTY ZIEMNE.

Roboty ziemne zwigzane z wykonaniem:

- zdjecia warstwy humusu gr 20cm na trasie chodnika na odktad z formowaniem skarp

chodnika
- wykonania wykopow pod konstrukcje chodnika przylegtego z wbudowaniem w nasyp
- wykonania nasypéw pod konstrukcje chodnika poza rowem z gruntu dowiezionego
- korekty — profilowania rowu pomiedzy chodnikiem odsunietym a jezdnig
- przepustow w ciggu chodnika
Roboty ziemne wykonane bedag spycharkami (zdjecie humusu) i koparkami podsiebiernymi
(rowy, koryto chodnika, przepusty). Roboty ziemne i podioza zageszczone bedg walcem
ogumionym i ptytami wibracyjnymi. WielkoS¢ robdt ziemnych obliczono na podstawie
przekrojow szczegotowych — rys. nr 4A-4D i obliczono w tabeli zdjecia humusu istniejacego i
tabeli robot ziemnych oraz przedstawiono w przedmiarze robét.

8. WSKAZANIA TECHNOLOGICZNE.

Zakres planowanych robét okresla przedmiar robét i ,Szczegotowa specyfikacja
techniczna robo6t drogowych”.

9. ORGANIZACJA RUCHU.

Projekt organizacji ruchu znajduje sie w oddzielnym opracowaniu.

10. UWAGI WYKONAWCZE.

Nalezy zwrdéci¢ szczegdlng uwage na punkty 1-4 Opinii ZUDPSUT Nr 290/2008 z dnia
2008-12-31 — prace ziemne nalezy wykonywa¢ pod nadzorem przedstawicieli instytucji
zarzadzajacych sieciami uzbrojenia terenu, krzyzujacymi sie i zblizonymi do uzgodnionej
drogi.

O zamiarze prowadzenia prac ziemnych instytucje branzowe winny by¢ zawiadomione z
tygodniowym wyprzedzeniem.

11. UWAGI KONCOWE.

+ Zaprojektowane obiekty nalezy wykonywaé pod nadzorem oséb uprawnionych
zgodnie z projektem, przepisami i obowigzujgcymi Polskimi Normami oraz przepisami
bezpieczenstwa i higieny pracy, majac szczegdlnie na wzgledzie zasady bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia zawarte w przepisach wydanych na podstawie art. 23a Prawa Budowlanego.
Wszystkie zastosowane urzadzenia i materiaty powinny posiadaé¢ odpowiednie atesty i
aprobaty techniczne.

+ Wielkos¢ i rodzaj robot wyliczono i przedstawiono w przedmiarze robot i

kosztorysie ofertowym. Sposdb wykonania robot oraz wymagania dla poszczegdinych
rodzajéw robét przedstawiono w , Szczegdtowej specyfikacji technicznej robét drogowych”
bedacej zatacznikiem niniejszego opracowania.
Wszelkie rozwigzania techniczne, organizacyjne i inne zwigzane z prawidtowg realizacjg
budowy winne by¢é wykonane zgodnie z obowigzujagcymi w budownictwie normami i sztukg
budowlang. Wszelkie materialy, wyroby i urzgadzenia zastosowane w ofercie powinny
posiada¢ odpowiednie atesty oraz odpowiada¢ Polskim Normom, Normom Branzowym,
Specyfikacjom Technicznym Robdt, odnosnym przepisom ich wykorzystania i stosowania.



6.4,2. Konstrukcja nawierzchni na zjazdach przez chodnik:

- kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara gr. 8,0cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3,0cm
- podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem R,,=5Mpa gr. 12,0cm
- podsypka piaskowa gr. 10,0cm

Grubos$¢ zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni: = 33,0cm

6.4,3. Konstrukcja nawierzchni zatoki postojowej:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/8mm - KR1-2: gr. 4,0cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/12,8mm - KR1-2: gr. 4,0cm
- podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63mm gr. 20,0cm
- warstwa odsaczajgca z piasku $rednioziarnistego gr. 20,0cm

Grubos$c¢ zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni : = 48,0cm

6.4.4. Konstrukcja uzupeitnienia nawierzchni jezdni przy wbudowanych kraweznikach-
poszerzenie jezdni o 0,50m do 5,50m:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/8mm - KR1-2: gr. 4,0cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/12,8mm - KR1-2: gr. 4,0cm
- podbudowa z chudego betonu cementowego B=6-9MPa gr. 20,0cm
- warstwa odsaczajgca z piasku $rednioziarnistego gr. 20,0cm

Grubos¢ zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni : = 48,0cm

Pobocza po stronie chodnika poza rowem nalezy wykonaé z kruszywa tamanego
niesortowanego wapiennego grubosci warstwy 10cm o szerokosci 1,00m i spadku 8% w
kierunku rowu.

Przekroj normalny i konstrukcyjny drogi przedstawia rys. nr 3.

6.5. Odwodnienie drogi i chodnika.

Na catym odcinku zachowano istniejacy system odwodnienia drogi przy pomocy
obustronnych rowéw. Po stronie chodnika zlokalizowanego poza rowem nalezy wyprofilowaé
nowy row przydrozny, trapezowy o gtebokosci 50cm, nachyleniu skarp 1:1 (zalecane 1:1,5) i
szerokosci dna 40cm.

W najnizszych punktach niwelety gdzie pod istniejaca droga powiatowg wystepujg
przepusty rurowe zaprojektowano w ciggu chodnika odsunietego od jezdni:

- w km 0+458,50 zaprojektowano przepust d = 1000mm o dtugosci 1=4.00 z zakohczeniem
kotnierzowym - prefabrykowana scianka oporowa dla rury przepustéw d=1000mm wg rys.
nr 5ai5c.

- w km 1+046,50 i w km 1+060,00 zaprojektowano przedtuzenie po stronie chodnika o
3,00m dwodch przepustéw d = 600mm (jeden przepust na wlocie potudniowym drogi nr
4018W) — wg opracowania przebudowy drogi powiatowej nr 4018W — opracowanie pkt 1.

- w km 1+269,50 zaprojektowano przepust d = 800mm o dtugosci 1=4.00 z zakonczeniem
kotnierzowym - prefabrykowana scianka oporowa dla rury przepustéw d=800mm wg rys.
nr 5ai5c.

Lokalizacje przepustow pokazano na planie sytuacyjnym - rys. nr 1A i 1B oraz profilu

podtuznym —rys nr 2A i 2B.



6.3. Przekrdéj normalny.

W przekroju normalnym zaprojektowano charakterystyczne wielkosci wymiarowania i
spadkow poprzecznych dla chodnika w ciagu drogi klasy Z 1/2.

Parametry projektowanego chodnika:
Chodnik przylegly do jezdni: — poszerzenie jezdni o 0,50m przy ustawianym krawezniku,

do szerokosci jezdni 5,50m, chodnik o szerokosci 2,00m o spadku 2% w kierunku jezdni,
Szeroko$¢ pasa chodnikowego przyleglego do jezdni wynosi 2,28m.

Chodnik odsuniety od jezdni zlokalizowany poza rowem: — jezdnia szerokosci 5,00m,
chodnik o szerokosci 1,50m o spadku 2% w kierunku jezdni, odsadzki przy chodniku za
obrzezem minimum 25cm, z rowem trapezowym o gtebokosci 55cm, szerokosci dna 40cm i
nachyleniu skarp rowu 1:1 ( zalecane 1:1,5).

Szerokos$¢ pasa chodnikowego z rowem i poboczem wynosi 4,66 -5,16m.

Przekrdj normalny i konstrukcyjny chodnika przy istniejgcej drodze przedstawia rys. nr 3.

6.4. Konstrukcja nawierzchni.

Materiaty na konstrukcje nawierzchni chodnika, poszerzenia jezdni i zatoki
autobusowej uzgodniono z Inwestorem (pismo: znak ZDP.5443-88/12/2007) na podstawie
Katalogu Typowych Konstrukcji Podatnych i Poétsztywnych Nawierzchni Ulic (Ministerstwo
Transportu i Gospodarki Morskiej — Generalna Dyrekcja Drog Publicznych) — zgodnie z Dz.
U. Nr43 z 14 maja 1999 roku.

Obcigzenie ruchem wyznaczono: kategoria ruchu KR1.

Dla wyznaczonej kategorii ruchu KR1, zatozonych warunkéw materiatowych i
technologicznych oraz warunkéw gruntowo-wodnych — grupa nosnosci podioza G2,3,
zaprojektowano konstrukcje:

6.4,1. Konstrukcja chodnika:

- kostka brukowa wibroprasowana gr. 6,0cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1: 4 gr. 3,0cm
- podbudowa zasadnicza z gruntu stabilizowanego cementem o R,=1,5MPa gr. 10,0cm
- podsypka piaskowa gr. 10,0cm

Grubos¢ zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni: = 29,0cm

Dla _chodnikoéw przylegtych do jezdni zastosowano krawezniki: betonowe wibroprasowane
typu ciezkiego 20x30x100cm wyniesione ponad nawierzchnie jezdni 16cm (lub 10cm przy
zatoce postojowej), uktadane na tawie betonowej z oporem o wymiarach 40x35x15cm na
podsypce cementowo - piaskowej 1:4 grubosci 3cm.

Dla obramowania chodnika zastosowano obrzeza: betonowe wibroprasowane 8x30x100cm
wyniesione ponad nawierzchnie chodnika 1cm, uktadane na:

- fawie zwyktej 10x18cm z gruntu stabilizowanego cementem o Rm=5MPa - dla chodnikow
przylegtych i podsypce piaskowej grubosci 5cm.

- fawie z oporem 32x25x12cm z betonu B-10 — dla chodnikéw zlokalizowanych poza rowem i
podsypce piaskowej grubosci 10cm.




6. STAN PROJEKTOWANY.

6.1. Chodnik w planie.

Projektuje sie budowe chodnika o szerokosci:
- 2,00m - przylegtego do drogi — w rejonie skrzyzowan z drogami gminnymi (Ciechostowice —
tazy) i powiatowg (Majdow).
- 1,50m — odsuniety od jezdni, zlokalizowany poza rowem — na odcinku poza teren
zabudowanym, miedzy miejscowosciami Ciechostowice, Majdow i Lazy.

Chodnik zlokalizowany jest w ciggu drogi powiatowej o charakterystyce: droga jednopasowa,
dwukierunkowa klasy Z1/2 zlokalizowana w terenie zabudowanym i niezabudowanym o
jezdni szeroko$ci $redniej 5.00m o nawierzchni z betonu asfaltowego, z daszkowym
spadkiem poprzecznym, poboczami obustronnymi o szerokosci 1,00 - 1,50m z rowami
przydroznymi.

Przy projektowaniu chodnika uwzgledniono pas terenu przeznaczony pod droge z
maksymalnym rozwigzaniem prawidtowego odwodnienia drogi po budowie chodnika.

Os$ drogi powiatowej 4019W stanowi linia tamana, bez wyokraglen zataman osi drogi
tukami poziomymi. Wartosci charakterystyczne odtworzenia osi trasy opisano na planie
sytuacyjnym - rys. nr 1. Punkty charakterystyczne osi trasy okreslono wspétrzednymi
geodezyjnymi od W; do W,, zorientowanymi w uktadzie poligonizacji panstwowej, co
przedstawiono i opisano na planie sytuacyjnym.

Skrzyzowania projektowanej drogi powiatowej 4019W z drogami o nawierzchni
asfaltowej stanowia;:

- w km 0+000,00 — skrzyzowanie zwykle typu ,T” z drogg gminng o nawierzchni asfaltowej w
m. Ciechostowice, o kacie przeciecia osi zblizonym do kata prostego. Promien wyokraglenia
krawedzi jezdni na skrzyzowaniu wynosi R=8,00m.

- w km 1+046,50 — skrzyzowanie zwykle czterowlotowe z droga powiatowa nr 4018W relacji:
Szydlowiec — Majdéw, o kacie przeciecia osi zblizonym do kata prostego. Promienie
wyokraglenia krawedzi jezdni na skrzyzowaniu wynoszg R=7,00 i R=8,00m.

- w km 2+010,22 — skrzyzowanie zwykle typu ,T” z drogg gminng o nawierzchni asfaltowej w
m. Lazy, o kacie przeciecia osi zblizonym do kata prostego. Promien wyokraglenia krawedzi
jezdni na skrzyzowaniu wynosi R=6,00m.

Catkowita dtugos$¢ budowanego odcinka chodnika wynosi: L=1 991,50m.
6.2. Droga w przekroju podfuznym.

Projektowana droga przebiega przez tereny wyzynne, pagérkowate, charakteryzujace
sie duzymi spadkami podiuznymi niwelety drogi. Spadki podtuzne niwelety chodnika
odniesione sg do osi drogi powiatowej, mieszczacych sie w granicach spadkow
dopuszczalnych i wynoszacych od i=0,500% do i=11,100%. Niwelete chodnika stanowi
wewnetrzna krawedz obrzeza chodnika lub kraweznik, prowadzona w stosunku do przylegtej
krawedzi jezdni drogi powiatowej o:

- dla chodnika przylegtego do jezdni: +16cm

- dla chodnika poza rowem, odsunietego od jezdni: -13cm.

Profil podtuzny wewnetrznej krawedzi chodnika przedstawia rys. nr 2A i 2B.



3. ZAKRES OPRACOWANIA.

Opracowanie obejmuje cze$¢ drogowa. W projekcie ujeto budowe chodnika
jednostronnego, przebudowe nawierzchni zjazdu publicznego do szkolty i zjazdéw
indywidualnych na drogi gruntowe dojazdowe do pdl, przebudowe =zatoki postojowe;j
szerokosci 2,50m w rejonie szkoty, budowe urzgadzen odwadniajgcych droge — rowu
pomiedzy projektowanym chodnikiem a droga, usuniecie warstwy humusu po trasie chodnika
oraz roboty ziemne niezbedne do wykonania chodnika i odwodnienia.

4, WARUNKI GRUNTOWO-WODNE.

Warunki gruntowo-wodne: — okreslono na podstawie badan makroskopowych i
wywiadu przeprowadzonego na miejscu budowy. W podtozu stwierdzono grunty piaszczyste,
piaszczysto-gliniaste i zwiry i pospofki gliniaste. Warunki wodne - poziom wody gruntowej dla
korpusu stwierdzono ponizej 1,00 -1,50m p.p.t. — warunki wodne okreslono jako przecietne.

Dla gruntéw watpliwych i przecietnych warunkéw wodnych grunty wystepujace w
podtozu zaliczono do grupy nosnosci podtoza G2,3.

5. STAN ISTNIEJACY.

Zabudowe obrzezng projektowanej drogi stanowig tereny z niskg zabudowg
mieszkalno-gospodarczg z niskg zabudowg mieszkalng i gospodarczg msc. Ciechostowice,
Majdow i tazy w odcinku poczatkowym, srodkowym i kohcowym oraz przez tereny
niezabudowane - tgki, pastwiska i nieuzytki rolne pomiedzy w/w miejscowosciami. Droga
przebiega przez tereny wyzynne, pagorkowate charakteryzujgce sie duzymi spadkami
podtuznymi niwelety drogi.

Nawierzchnie jezdni drogi powiatowej stanowi nawierzchnia asfaltowa w stabym
stanie technicznym - przewidziane jest wzmocnienie nawierzchni jezdni, co uwzgledniono w
projekcie w przypadku wysokosci kraweznika wystajagcego na 16cm dla chodnika przylegtego
do jezdni. Ruch pieszy odbywa sie poboczami i fragmentarycznymi chodnikami z kostki
brukowej i ptyt betonowych w rejonie skrzyzowania w m. Majdow w sasiedztwie szkoty
(zlokalizowany na wlocie zachodnim skrzyzowania). Chodniki z kostki nadajg sie do adaptac;ji
natomiast chodniki z ptyt nalezy rozebrac.

Wzdtuz catego odcinka drogi (poza odcinkami drogi w nasypie w rejonie przepustow)
wystepujg zamulone i zaro$niete rowy przydrozne. Po stronie chodnika odsunietego od jezdni
projektowany jest nowy ptytki row trapezowy.

W pasie drogi prowadzone sg nastepujgce rodzaje uzbrojenia podziemnego:
- napowietrzna sie¢ energetyczna — w m. Majdow
- kanalizacja teletechniczna

- sie¢ wodociggowa

Urzadzenia infrastruktury technicznej nie bedg wymagacé przetozen badz przebudowy,
nie kolidujg bowiem z projektowanymi robotami drogowymi.

Szczegdtowy przebieg, lokalizacje i rodzaje uzbrojenia, pokazano na planie
sytuacyjnym drogi i zaznaczono odpowiednimi kolorami —rys. nr 1Ai 1B.



OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego budowy chodnika w ciggu drogi powiatowej nr 4019W:
relacji CIECHOSTOWICE - LAZY
na odcinku diugosci L=1 991,50m, od km 0+010,50 — 2+002,00
miejscowosci: Ciechostowice, Majdéw, tazy; teren gminy: Szydtowiec
kilometraz drogi powiatowej nr 4019W: 0+000,00 — 2+010,22

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

- Umowa nrON-343-28/2008 z dnia 15.09.2008r z Inwestorem: Powiatem Szydtowieckim,

- aktualna na marzec 2007 i pazdziernik 2008 roku mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali
1:1 000

- projekt przebudowy drogi powiatowej nr 4018W relacji Szydtowiec — Majdow — opracowanie
P.W. ,DAKAR” Radom 2008 rok

- Dziennik Ustaw RP nr 43 z dn. 1999.05.14.

- Wytyczne Projektowania Drog - cze$¢ 3 - W-wa GDDP 1995

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych - Transprojekt W-wa 1992

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych - W-wa IBDM 1995

- uzgodnienie przebiegu trasy, przekroju normalnego i konstrukcyjnego z ZDP w Szydtowcu
znak ZDP.5443-112/12/2008

- opinia ZUDPSUT nr 290/2008 z dnia 31.12.2008 roku wydana w Starostwie Powiatowym w
Szydtowcu

- inwentaryzacja i pomiary uzupetniajgce i niwelacja pasa drogowego w terenie

1.1. Zatozenia do projektowania:

klasa drogi: Z 1/2

predkos¢ projektowa — 40 km/h dla terenu zabudowanego

predko$¢ projektowa — 50 km/h poza terenem zabudowy

szeroko$¢ jezdni — 5,00m

szeroko$¢ jezdni z chodnikiem przylegtym — 5,50m

szerokos$¢ pasa ruchu — 2,50m

chodnik jednostronny szerokosci 1,50m — lokalizacja poza rowem

chodnik jednostronny szerokos$ci 2,00m — lokalizacja przy jezdni w rejonie skrzyzowan
pobocza obustronne: szerokosci 1,00m po stronie z chodnikiem i 1,00-1,50m -
istniejace po stronie bez chodnika

prognozowane obliczeniowe obcigzenie ruchem — kategoria ruchu KR1

Sredni dobowy ruch SDR ok. 1200P/dobe
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2, LOKALIZACJA.

Poczatek opracowania budowy chodnika w ciggu drogi powiatowej nr 4019W relacji
Ciechostowice - tazy stanowi skrzyzowanie z drogg gminng o nawierzchni asfaltowej w m.
Ciechostowice w km 0+000,00, koniec stanowi skrzyzowanie z drogg powiatowg drogg
gminng o nawierzchni asfaltowej w m. tazy w km 2+010,22. Droga przebiega w kierunku
potudniowo-wschodnim, przez tereny z niskg zabudowg mieszkalng i gospodarczg msc.
Ciechostowice, Majdow, Lazy, odpowiednio w odcinku poczatkowym, srodkowym i koncowym
oraz przez tereny niezabudowane - tgki, pastwiska i nieuzytki rolne pomiedzy w/w
miejscowosciami.

Przebieg trasy drogi pokazano na planie orientacyjnym w skali 1:10 000.



