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Przebudowa drogi powiatowej nr 4015 W Szydłowiec-Mirów N- granica województwa 
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[image: image1.wmf] 

 Miastoprojekt Dariusz Tkaczyk

 26-600 Radom ul. M.C. Skłodowskiej 18

   tel. (0..48) 384-03-41

 e-mail:miastoprojekt.dt@wp.pl






Egz . nr 5
Zamawiający                        Zarząd Dróg Powiatowych w Szydłowcu
Stadium:
                      PROJEKT WYKONAWCZY
Zamierzenie budowlane:      Przebudowa drogi powiatowej  nr 4015 W
            odcinek od km 10+961,20 do km 12+583,76

                                             Budowa chodnika, budowa zatok postojowych , 

                                             przebudowa zjazdów   indywidualnych
Zawartość opracowania:

                                          CZĘŚĆ DROGOWA

ZESPÓŁ PROJEKTOWY
	Branża/

stanowisko
	Imię i nazwisko
	Nr uprawnień
	Podpis

	Drogowa/

Projektant
	Dariusz Tkaczyk


	GT –VI-3/25/75
	

	Drogowa/

Asystent projektanta
	Rafał Zych
	
	


wrzesień  2012

PROJEKT BUDOWLANY

Przebudowa drogi powiatowej  nr 4015 W
odcinek od km 10+961,20 do km 12+583,76

Budowa chodnika, budowa zatok postojowych ,

przebudowa zjazdów   indywidualnych
ZAWARTOŚĆ OPRACOWANIA :

Część opisowa i uzgodnienia

· Oświadczenie projektanta
· Uprawnienia i przynależność projektanta do MOIIB

· Opis techniczny do projektu budowlanego

· Zarząd Dróg Powiatowych  w Szydłowcu uzgodnienie konstrukcji .

· Zarząd Dróg Powiatowych  w Szydłowcu - uzgodnienie lokalizacji ciągu pieszego i zjazdów indywidualnych
Część rysunkowa

· Projekt zagospodarowania terenu na mapie zasadniczej   

rys nr 1

· Profil podłużny osi drogi powiatowej




rys nr 2
· Przekrój normalny            





rys nr 3
· Przekrój konstrukcyjny
- zatoka postojowa



rys nr 4
· Zjazd indywidualny bramowy 





rys nr 5

· Zjazd indywidualny szlakowy 





rys nr 6

BIOZ 










OŚWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r . Prawo Budowlane (Dz.U.nr 243 poz. 1626 z 2010 r ) my niżej podpisani, oświadczamy , że projekt wykonawczy 
Przebudowa drogi powiatowej  nr 4015 W
odcinek od km 10+961,20 do km 12+583,76

Budowa chodnika, budowa zatok postojowych ,

przebudowa zjazdów   indywidualnych
 został wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.
	Branża
	Stanowisko
	Imię i nazwisko
	Numer uprawnień
	Podpis

	Drogowa
	Projektant
	Dariusz Tkaczyk
	
	

	
	Asystent projektanta
	Rafał Zych
	
	


1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy drogi powiatowej nr 4015 W w gminie Mirów  w zakresie budowy chodnika, przebudowy zjazdów indywidualnych ora budowy 3 zatok postojowych na długości 1636,0 m tej drogi
2. Zakres i cel opracowania 
    Celem opracowania jest określenie zakresu i technologii przebudowy drogi powiatowej   nr 4015 W w zakresie jak podano w pkt 1 .

Dotyczy to uporządkowania i poprawie bezpieczeństwa ruchu samochodowego , pieszego zarówno poprzez zmiany w oznakowaniu pionowym jak i budowie wydzielonego ciągu pieszego zlokalizowanego po jednej stronie drogi , za rowem przydrożnym , jak i urządzenie zjazdów indywidualnych o parametrach technicznych zgodnych z obowiązującymi przepisami oraz na  budowie wydzielonych przejść dla pieszych z elementami bezpieczeństwa ruchu
Szczegółowy zakres opracowania ujęty w projekcie wykonawczym obejmuje :

- budowę chodnika po stronie północnej drogi powiatowej,

- przebudowę rowu przydrożnego po stronie północnej wraz z jego umocnieniem,

- przebudowę zjazdów indywidualnych , bramowych , po stronie północnej,

- budowę 3 zatok postojowych ,

- przebudowę zjazdów indywidualnych , szlakowych  , po stronie południowej,

- przebudowę oznakowania pionowego dostosowanego do nowej organizacji ruchu

UWAGA! Wszelkie prace przebiegające w pobliżu istniejącego uzbrojenia terenu (kable

teletechniczne, energetyczne oraz przewody kanalizacyjne, wodociągowe i gazowe) należy

prowadzić ręcznie, pod nadzorem przedstawiciela, wskazanego przez właściciela sieci. Przed rozpoczęciem robót, przebiegających w pobliżu istniejącego uzbrojenia terenu, należy próbnymi przekopami ustalić położenie tych sieci.

W przedmiotowym opracowaniu nie przewiduje się przekładek istniejącego uzbrojenia

terenu.
1. Opis stanu istniejącego

1. Droga w planie

.

Droga powiatowa nr 4015 W w m. Rogów i w części gminy Mirów na odcinku od km 

9+470,0 do km 12+583,46 została przebudowana w 2010 r. Zakres przebudowy obejmował remont konstrukcji jezdni , budowę poboczy i remont rowów przydrożnych.

Droga powiatowa nr 4015 W posiada na odcinku objętym opracowaniem jezdnię bitumiczną o szerokości 5,50 m , ograniczoną opornikiem betonowym 25 x 12 cm,  obustronne pobocza umocnione kruszywem łamanym, oraz trapezowe rowy przydrożne o przegłębieniu 60 cm.

Przebudowa zjazdów indywidualnych oraz budowa chodników nie była ujęta w poprzednim zakresie robót.

W pasie drogowym objętym planowaną inwestycją nie ma urządzeń kolidujących z budową chodnika i zjazdów indywidualnych.

2. Przekrój normalny
Istniejąca droga na swoim przebiegu posiada jeden  przekrój  charakterystyczny.

Droga posiada przekrój szlakowy z jezdnią o szerokości 5,50 m , obustronne pobocza gruntowe o szerokości  1,0 m, obustronne , trapezowe rowy przydrożne 

Krawędź jezdni obramowana opornikiem betonowym 12 x 25 cm.
2. Opis rozwiązań projektowych

1. Zakres robót – strona północna
a. Budowa chodnika

Po wybudowaniu zjazdów indywidualnych poziom chodnika winien być dostosowany do poziomu sąsiadujących zjazdów . Teren za rowem jest nie urządzony , należy go splantować uważając na to aby cokoły ogrodzeń nie były odsłonięte.
b. Przebudowa zjazdów indywidualnych bramowych

Projektuje się wykonanie zjazdów od opornika na krawędzi jezdni do bramy wjazdowej na posesję.

Szerokość standardowa zjazdu wynosi 5,0 m do posesji zabudowanych i 4,0 m do posesji nie zabudowanych.
c. Regulacja rowu przydrożnego
Z uwagi na konieczność pozyskania terenu pod budowę chodnika należy przebudować istniejący rów trapezowy na rów trójkątny z umocnieniem skarp płytami wielootworowymi
d. Zatoki postojowe 

Zaprojektowano 3 zatoki postojowe pozwalające na zatrzymanie zarówno pojazdów osobowych jak i mikrobusów.
Część peronowa o długości 12,0 m wyposażona w peron dla oczekujących o szerokości  2,0 m .  Skosy wjazdowy i wyjazdowy o długości 4,0 m / skos 1 : 2 / , a szerokość zatoki 2,0 m.
2. Zakres robót – strona południowa 

Zaprojektowano budowę zjazdów indywidualnych typu szlakowego o nawierzchni bitumicznej . Zjazdy do posesji zabudowanych mają szerokość 5,0 m zaś do posesji nie zabudowanych mają szerokość 4,0 m,
Projektuje się wykonanie zjazdów od opornika na krawędzi jezdni do bramy wjazdowej na posesję.

3. Przekroje konstrukcyjne

a. Budowa chodnika

- nawierzchnia chodnika z kostki brukowej typu „Behaton” , gr. 6 cm,

- podsypka cementowo – piaskowa gr. warstwy 3 cm,

- podbudowa ze stabilizacji 5,0 Mpa, gr. warstwy 10 cm,
- posypka piaskowa , gr. warstwy 5 cm,
- ograniczenie obrzeżem betonowym 30x8 cm , obrzeże od strony rowu ustawić na ławie betonowej z oporem , beton C  8/10, od strony ogrodzeń na posypce piaskowej.
b. Przebudowa zjazdów indywidualnych bramowych

- nawierzchnia chodnika z kostki brukowej typu „Behaton” , gr. 8 cm,

- podsypka cementowo – piaskowa gr. warstwy 3 cm,

- podbudowa kruszywa łamanego 0/31,5, gr. warstwy 15 cm,

- posypka piaskowa , gr. warstwy 10 cm,

- ograniczenie opornikiem betonowym  25x12 cm , 
- rura Ø 30 cm, typu PEHD ułożona na 10 cm podsypce piaskowej,
- wlot i wylot zabezpieczony głowicą prefabrykowaną

c. Regulacja rowu przydrożnego

- umocnienie skarp płytami wielootworowymi typu „Meba”- 40 x 60 cm , gr. 8 cm,

- posypka piaskowa , gr. warstwy 10 cm,

d. Zatoki postojowe 

- nawierzchnia peronu z kostki brukowej typu „Behaton” , gr. 6 cm,

- podsypka cementowo – piaskowa gr. warstwy 3 cm,

- podbudowa ze stabilizacji 5,0 Mpa, gr. warstwy 10 cm,

- posypka piaskowa , gr. warstwy 5 cm,

- ograniczenie zatoki postojowej krawężnikiem betonowym 150x 30 cm ustawionym na ławie betonowej zwykłej , z betonu  B 10,
 - nawierzchnia zatoki  z kostki brukowej typu „Behaton” , gr. 10 cm,

- podsypka cementowo – piaskowa gr. warstwy 3 cm,

- podbudowa z betonu B 20, gr. warstwy 15 cm,

- warstwa odsączająca  , gr. warstwy 15 cm,

e. Zjazdy indywidualne szlakowe
- warstwa ścieralna – gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC 11 S z asfaltem 50/70 ,

- warstwa wiążąca -  gr. 4 cm z betonu asfaltowego  AC 11 W z asfaltem 50/70 ,

- podbudowa jednowarstwowa  z kruszyw łamanych 0/31,5, stabilizowana mechanicznie                                          grubość warstwy 15 cm,

- warstwa odsączająca z piasku – gr. warstwy 10 cm.

4. Dokumentacja kosztorysowa 

Opracowano na podstawie wskaźnikowych cen „Sekocenbudu” oraz w oparciu o lokalne uwarunkowania cenowe .
5. Wykaz zjazdów indywidualnych – strona północna
	Lp.
	Lokalizacja w km
	Szerokość zjazdu
	Długość zjazdu
	Rodzaj

	1.
	Działka nr 457
	4,00
	3,50
	Bramowy

	2.
	Działka nr 458
	5,00
	5,00
	-„-

	3.
	10+961,20
	5,00
	5,00
	-„-

	4.
	11+001,00
	4,00
	5,00
	-„-

	5.
	11+015,00
	4,00
	5,00
	-„-

	6.
	11+027,00
	5,00
	5,00
	-„-

	7.
	11+043,50
	5,00
	5,00
	-„-

	8.
	11+058,50
	5,00
	5,00
	-„-

	9.
	11+076,00
	5,00
	5,00
	-„-

	10.
	11+091,00
	5,00
	5,00
	-„-

	11.
	11+105,00
	5,00
	5,00
	-„-

	12.
	11+110,50
	5,00
	5,00
	-„-

	13.
	11+135,00
	4,00
	5,00
	-„-

	14.
	11+149,00
	5,00
	5,00
	-„-

	15.
	11+164,00
	5,00
	5,00
	-„-

	16.
	11+178,00
	5,00
	6,00
	-„-

	17.
	11+193,50
	5,00
	6,00
	-„-

	18.
	11+205,50
	5,00
	6,00
	-„-

	19.
	11+209,50
	3,00
	6,00
	-„-

	20.
	11+222,50
	5,00
	6,00
	-„-

	21.
	11+235,50
	5,00
	5,00
	-„-

	22.
	11+247,50
	4,00
	5,00
	-„-

	23.
	11+269,00
	5,00
	5,00
	-„-

	24.
	11+280,00
	5,00
	5,00
	-„-

	25.
	11+298,50
	5,00
	5,00
	-„-

	26.
	11+312,50
	5,00
	5,00
	-„-

	27.
	11+327,50
	4,00
	6,00
	-„-

	28.
	11+348,50
	5,00
	6,00
	-„-

	29.
	11+373,50
	5,00
	6,00
	-„-

	30.
	11+390,50
	5,00
	5,00
	-„-

	31.
	11+416,50
	4,00
	6,00
	-„-

	 32.
	11+431,50
	4,00
	5,00
	-„-

	33.
	11+446,00
	4,00
	5,00
	-„-

	34.
	11+486,50
	5,00
	5,00
	-„-

	35.
	11+501,050
	4,00
	5,00
	-„-

	36.
	11+516,00
	5,00
	5,00
	-„-

	37.
	11+539,50
	5,00
	5,00
	-„-

	38.
	11+564,50
	5,00
	5,00
	-„-

	39.
	11+586,50
	5,00
	5,00
	-„-

	40.
	11+605,50
	4,00
	5,00
	-„-

	41.
	11+616,00
	4,00
	5,00
	-„-

	42.
	11+640,50
	5,00
	5,00
	-„-

	43.
	11+656,00
	5,00
	5,00
	-„-

	44.
	11+665,00
	5,00
	5,00
	-„-

	45.
	11+687,00
	5,00
	6,00
	-„-

	46.
	11+700,00
	4,00
	6,00
	-„-

	47.
	11+715,00
	3,50
	6,00
	-„-

	48.
	11+719,50
	5,00
	6,00
	-„-

	49.
	11+747,00
	5,00
	6,00
	-„-

	50.
	11+755,50
	4,00
	6,00
	-„-

	51.
	11+764,00
	4,00
	6,00
	-„-

	52.
	11+789,00
	5,00
	6,00
	-„-

	53.
	11+804,00
	5,00
	6,00
	-„-

	54.
	11+819,00
	5,00
	6,00
	-„-

	54a
	11+834,00
	5,00
	6,50
	-„-

	55.
	11+848,50
	5,00
	6,50
	-„-

	56.
	11+856,50
	4,00
	5,00
	-„-

	57.
	11+879,50
	5,00
	5,00
	-„-

	58.
	11+895,50
	5,00
	5,00
	-„-

	59.
	11+902,00
	5,00
	5,00
	-„-

	60.
	11+926,50
	5,00
	5,00
	-„-

	61.
	11+942,00
	5,00
	6,00
	-„-

	62.
	11+956,00
	5,00
	5,00
	-„-

	63.
	11+971,50
	5,00
	5,00
	-„-

	64.
	11+977,50
	5,00
	5,00
	-„-

	65.
	12+002,00
	5,00
	5,00
	-„-

	66.
	12+013,00
	5,00
	5,00
	-„-

	67.
	12+159,50
	4,00
	5,00
	-„-

	68.
	12+213,50
	4,00
	5,00
	-„-

	69.
	12+235,50
	5,00
	5,00
	-„-

	70.
	12+244,50
	4,00
	5,00
	-„-

	71.
	12+265,50
	4,00
	5,00
	-„-

	72.
	12+289,50
	4,00
	5,00
	-„-

	73.
	12+316,50
	4,00
	5,00
	-„-

	74.
	12+335,00
	5,00
	5,00
	-„-

	75.
	12+427,00
	4,00
	5,00
	-„-

	76.
	12+488,00
	5,00
	5,00
	-„-

	77.
	12+514,50
	5,00
	5,00
	-„-

	78.
	12+556,00
	5,00
	6,00
	Bramowy


Wykaz zjazdów indywidualnych – strona południowa
	Lp.
	Lokalizacja w km
	Szerokość zjazdu
	Długość zjazdu
	Rodzaj

	1.
	10+974,50
	4,00
	5,00
	Szlakowy

	2.
	10+997,50
	5,00
	5,00
	-„-

	3.
	11+017,00
	4,00
	5,00
	-„-

	4.
	11+027,00
	4,00
	5,00
	-„-

	5.
	11+045,00
	5,00
	5,00
	-„-

	6.
	11+057,50
	5,00
	5,00
	-„-

	7.
	11+076,00
	5,00
	5,00
	-„-

	8.
	11+092,00
	5,00
	5,00
	-„-

	9.
	11+102,00
	4,00
	5,00
	-„-

	10.
	11+114,00
	4,00
	5,00
	-„-

	11.
	11+132,00
	4,00
	5,00
	-„-

	12.
	11+151,00
	5,00
	5,00
	-„-

	13.
	11+161,50
	4,00
	5,00
	-„-

	14.
	11+170,50
	5,00
	5,00
	-„-

	15.
	11+191,50
	5,00
	5,00
	-„-

	16.
	11+210,00
	5,00
	5,00
	-„-

	17.
	11+232,50
	5,00
	5,00
	-„-

	18.
	11+240,00
	4,00
	5,00
	-„-

	19.
	11+256,00
	4,00
	5,00
	-„-

	20.
	11+271,00
	5,00
	5,00
	-„-

	21.
	11+285,50
	5,00
	5,00
	-„-

	22.
	11+300,50
	5,00
	5,00
	-„-

	23.
	11+314,50
	5,00
	5,00
	-„-

	24.
	11+320,50
	5,00
	5,00
	-„-

	25.
	11+351,00
	5,00
	5,00
	-„-

	26.
	11+375,50
	5,00
	5,00
	-„-

	27.
	11+397,00
	4,00
	5,00
	-„-

	28.
	11+419,50
	5,00
	5,00
	-„-

	29.
	11+448,00
	5,00
	5,00
	-„-

	30.
	11+463,00
	5,00
	5,00
	-„-

	30a
	11+471,50
	5,00
	5,00
	-„-

	31.
	11+500,00
	5,00
	5,00
	-„-

	32.
	11+507,00
	5,00
	5,00
	-„-

	33.
	11+589,00
	5,00
	5,00
	-„-

	34.
	11+597,50
	5,00
	5,00
	-„-

	35.
	11+617,50
	5,00
	5,00
	-„-

	36.
	11+631,00
	4,00
	5,00
	-„-

	37.
	11+642,50
	5,00
	5,00
	-„-

	38.
	11+657,50
	5,00
	5,00
	-„-

	39.
	11+666,50
	5,00
	5,00
	-„-

	40.
	11+685,00
	4,00
	5,00
	-„-

	41.
	11+698,00
	5,00
	5,00
	-„-

	42.
	11+712,00
	4,00
	5,00
	-„-

	43.
	11+718,50
	5,00
	5,00
	-„-

	44.
	11+737,00
	5,00
	5,00
	-„-

	45.
	11+766,00
	4,00
	5,00
	-„-

	46.
	11+792,00
	5,00
	5,00
	-„-

	47.
	11+814,50
	5,00
	5,00
	-„-

	48.
	11+835,50
	5,00
	5,00
	-„-

	49.
	11+850,00
	5,00
	5,00
	-„-

	50.
	11+856,00
	5,00
	5,00
	-„-

	51.
	11+881,00
	5,00
	5,00
	-„-

	52.
	11+886,50
	5,00
	5,00
	-„-

	53.
	11+902,00
	5,00
	5,00
	-„-

	54.
	11+921,00
	5,00
	5,00
	-„-

	55.
	11+943,50
	5,00
	5,00
	-„-

	56.
	11+951,50
	5,00
	5,00
	-„-

	57.
	11+964,00
	5,00
	5,00
	-„-

	58.
	11+981,00
	5,00
	5,00
	-„-

	59.
	12+004,50
	5,00
	5,00
	-„-

	60.
	12+013,50
	5,00
	5,00
	-„-

	61.
	12+069,00
	4,00
	5,00
	-„-

	62.
	12+098,00
	4,00
	5,00
	-„-

	63.
	12+123,00
	4,00
	5,00
	-„-

	64.
	12+134,00
	5,00
	5,00
	-„-

	65.
	12+146,50
	5,00
	5,00
	-„-

	66.
	12+163,00
	4,00
	5,00
	-„-

	67.
	12+182,50
	5,00
	5,00
	-„-

	68.
	12+221,00
	5,00
	5,00
	-„-

	69.
	12+235,50
	5,00
	5,00
	-„-

	70.
	12+261,00
	5,00
	7,00
	-„-

	71.
	12+277,50
	5,00
	7,00
	-„-

	72.
	12+314,00
	5,00
	8,00
	-„-

	73.
	12+335,00
	5,00
	5,00
	-„-

	74.
	12+349,50
	5,00
	5,00
	-„-

	75.
	12+369,00
	5,00
	5,00
	-„-

	76.
	12+395,00
	4,00
	5,00
	-„-

	77.
	12+408,50
	5,00
	5,00
	-„-

	78.
	12+430,50
	5,00
	7,00
	-„-

	79.
	12+452,50
	5,00
	5,00
	-„-

	80.
	12+484,00
	5,00
	5,00
	-„-

	81.
	12+491,00
	5,00
	5,00
	-„-

	82.
	12+514,50
	4,00
	5,00
	Szlakowy
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INFORMACJA

BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY

ZDROWIA
Przebudowa drogi powiatowej  nr 4015 W
odcinek od km 10+961,20 do km 12+583,76

Budowa chodnika, budowa zatok postojowych ,

przebudowa zjazdów   indywidualnych
Inwestor: Starostwo Powiatowe w Szydłowcu
Zamawiający: Zarząd Dróg Powiatowych w Szydłowcu
26 – 500 Radom, ul. Kościuszki 297
Projektant: Miastoprojekt – Dariusz Tkaczyk Radom

26-600 Radom ul. Skłodowskiej 18
Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia ( Dz. U. Nr 120, poz. 1126 ) podczas wykonywania robót budowlanych przewidzianych dokumentacją projektową:
Przebudowa drogi powiatowej  nr 4015 W
odcinek od km 10+961,20 do km 12+583,76
Budowa chodnika, budowa zatok postojowych ,

przebudowa zjazdów   indywidualnych
nie występują żadne roboty wymienione w § 6 tego rozporządzenia.
Opis do informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia

1. Zakres robót

Realizacja inwestycji obejmuje całość robót drogowych budowlanych, odtworzeniowych , remontowych oraz związanych z budową chodnika , zatok postojowych oraz z przebudową, zjazdów indywidualnych, znajdujących się w granicach pasa drogowego.

2. Kolejność realizacji poszczególnych obiektów:

Wszystkie roboty wykonywane będą w systemie liniowym na całym odcinku przebudowywanej  drodze gminnej .

W pierwszym etapie wykonane zostaną roboty związane z przebudową zjazdów indywidualnych bramowych.
W II etapie wykonywane będą roboty związane z budową chodnika i zatok postojowych,
W III etapie wykonywane będą roboty nawierzchniowe związane z przebudową zjazdów indywidualnych szlakowych 
3. Wykaz istniejących obiektów budowlanych

Trwałym elementem są ogrodzenia posesji przylegające do pasa drogowego drogi powiatowej .
4. Zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi w planie zagospodarowania terenu

- roboty związane z przebudową wykonywane przy zajęciu połowy jezdni drogi powiatowej, ograniczające swobodę poruszania się pojazdów i ludzi.
5. Zagrożenie związane z realizacją robót

- niewłaściwe oznakowanie działek roboczych.

- niewłaściwe zabezpieczenie procesów technologicznych

- ruch maszyn budowlanych odbywający się na całym odcinku drogi,

- dostawa materiałów i elementów betonowych do przebudowy parkingu samochodami,
5.1. skala i rodzaj zagrożeń

- liniowe roboty nawierzchniowe oraz związane z przebudową odwodnienia i budową chodników i zjazdów indywidualnych nie stanowią zagrożeń dla osób postronnych ostrzeganych przez przeszkolony dozór na drodze. Także prawidłowe oznakowanie przejść pieszych oraz charakter robót, roboty powierzchniowe nie stanowią istotnego zagrożenia dla osób trzecich , z racji możliwego zamknięcia całego terenu na czas przebudowy tego elementu infrastruktury.

Czas możliwego występowania zagrożeń to czas trwania robót liniowych i szacowany jest on na 30 dni.
6. Instruktaż pracowników.

Pracownicy prowadzący roboty budowlane związane z robotami drogowymi winni posiadać ogólne przeszkolenie BHP potwierdzone przez pracodawcę i inspektora nadzoru. Przed przystąpieniem do wykonywania poszczególnych elementów robót budowlanych przeszkolenie obiektowe prowadzi kierownik przebudowy i uwidacznia to we wpisie do dziennika przebudowy.

Dokumenty przebudowy i BHP winne być zdeponowane w biurze kierownika przebudowy.
7. Środki techniczne i organizacyjne zapewniające bezpieczeństwo.

- oznakowanie miejsc niebezpiecznych oznaczeniami stosowanymi do wykonywania robót a zgodnych z instrukcjami BHP,

- stosowanie materiałów i urządzeń posiadających atesty BHP,

- stosowanie maszyn i urządzeń posiadających aktualne dopuszczenie dozoru technicznego,

- maszyny i urządzenia sprawne technicznie i wykorzystywane zgodnie z ich przeznaczeniem,

- w obrębie placu przebudowy winne być przygotowane urządzenia na wypadek powstania pożaru, wypadków wśród pracowników i postronnych osób w zakresie urazów                    i uszkodzeń ciała,

- zapewniona łączność z jednostkami ratownictwa.
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