Yastoprejess

Miastoprojekt Dariusz Tkaczyk
26-600 Radom ul. M.C. Sklodowskiej 18
tel. (0..48) 384-03-41

e-mail:miastoprojekt.dt@wp.pl Egz.nr5

Inwestor : Starostwo Powiatowe w Szydtowcu
Szydtowiec Pl. M. Konopnickiej 7

Stadium: PROJEKT BUDOWLANY

Zamierzenie budowland’rzebudowa drogi powiatowej nr 4015 W — relacji Szgtowiec
— Miréw N. — granica wojewodztwa
na odcinku od km 6+479,51 do km 9+224,82

Zawartg¢ opracowania:
Projgiudowlany — cz$¢ drogowa

Dz. Nr ewid.425, (Jedn. ew. : 143002_2 - Jabirobeb Gasawy Radowe ark. 2)
Dz. Nr ewid.216, (Jedn. ew. : 1423003 _2- Mirow retbBieszkéw Dolny, ark.1)

ZESPOL PROJEKTOWY

Branza/ Imig i nazwisko Nr uprawnie Podpis
stanowisko

Drogowa/ Dariusz Tkaczyk GT -VI-3/25/75

Projektant

Drogowa/ Wiadystaw Krol GP-111-7342/142/94

Sprawdzajcy

Listopad 2012




ZAGOSPODAROWANIE TERENU
ZAWARTOSC OPRACOWANIA :

Czes¢ opisowa i uzgodnienia

e Spis zawartéxi - str. 4-7

* Oswiadczenie projektanta i sprawdzeggo - str. 4-7

* Uprawnienia i przynaleos¢ projektanta do MOIIB

* Uprawnienia i przynaleos¢ sprawdzajcego do MOIIB

* Opis techniczny do projektu budowlanego -sir. 4

» Decyzja o ustaleniu lokalizacji przebudowy drogwpatowej nr 4015 W wydana
przez Wojta Gminy MirQW ---------=-=-==-mmmmmmm oo

 Decyzja nr GK | 7670/22-3/09/1381/08 z dnia 09. 0992 o srodowiskowych
uwarunkowaniach wydana przez Burmistrza Miasta bmyiec,

* Opinia nr ------ Zespotu Koordynacji Usytuowania faddowanych Sieci Uzbrojenia
Terenu- Szydtowiec

*  Wojewddzki Zarad Melioracji i Urzadzeh Wodnych w Warszawie — Inspektorat w
Szydtowcu — opinia do operatu wodno prawnego a eHt--------- r,

* Zarzd Drég Powiatowych w Szydtowcu — uzgodnienie ragah konstrukcyjnych,

*  Wykaz wiacicieli i wkadapcych

* Mapa ewidencyjna w skali 1 : 1000

Czes¢ rysunkowa

* Orientacja

» Projekt zagospodarowania terenu na mapie do celowrgjektowych —rys. nr 1
*  Profil podtuzny

*  Przekroje normalne

*  Przekroje konstrukcyjne — droga

* Zjazd indywidualny — bramowy

* Zjazd indywidualny — szlakowy



OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994rawo Budowlane (Dz.U.nr 243
poz. 1626 z 2010 r ) myiej podpisani, éwiadczamy ze projekt budowlany :

Przebudowa drogi powiatowej nr 4015 W
—w m. Ggsawy Rzdowe , gmina Jastrab i w m. Bieszkow Dolny , Gmina Mirow.
Odcinek od km 6+479,51 do km 9+224,82

zostal wykonany zgodnie z obaaujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej.

Branza/ Imie i nazwisko Nr uprawnie Podpis
stanowisko

Drogowa/

Projektant Dariusz Tkaczyk | GT -VI-3/25/75
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Opis techniczny

do projektu budowlanego — cegsé drogowa :
Przebudowa drogi powiatowej nr 4015 W
—w m. Ggsawy Rzdowe , gmina Jastrab i w m. Bieszkow Dolny , Gmina Mirow.
Odcinek od km 6+479,51 do km 9+224,82

Projekt wykonany zgodnie z ustalonym z Inwestoramytkownikiem — Zaradem Drég
Powiatowych w Szydtowcu , zakresem przebudowy , amghe] w istnigicym pasie
drogowym.

1. Podstawa opracowania

- Inwestor: Starostwo Powiatowe w Szydtowcl MP Konopnickiej 7

- Opracowanie: ,Miastoprojekt” Dariusz Tkaczyk Rad

- Lokalizacja: Gsawy radowe gmina Jastab i Bieszkéw Dolny , gmina Mirow,

- Mapa do celéw projektowych w skali 1:500 aktualWwagranicach lokalizacji na
grudziea 2012 r. Zarejestrowana w Powiatowymsr@lku Dokumentacji
Geodezyjnej w Szydtowcu pod nr. 1891-65/2012 z @06id2.12.03

- Kopie map ewidencyjnych ,

- Wypisy z rejestru gruntowego,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlargz—U. Nr 106 z 2000 r. poz. 126 ,

wraz z pé@niejszymi zmianami,

- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefimia 02.03.1999 r . w

sprawie warunkow technicznych , jakim powinny odpw@ drogi publiczne i ich

usytuowanie,

- Wytyczne projektowania skrzgwan drogowych — Generalna Dyrekcja Drog

Publicznych Warszawa 2001 r.

- Normy, wydawnictwa , publikacje techniczne datyce tematu projektu,

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podathyi pétsztywnych — wydawnictwo

GDDP Warszawa 1997 r.

- Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu iogpgdarowania przestrzennym

(Dz.U.Nr 80 z 2003 r. poz. 717 ),

- Inwentaryzacja terenowa

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudodginka drogi powiatowej nr 4015
W potazonego w cigu drogi relacji Szydtowiec — Mirbw N. — granica j@aodztwa |,
od km 6+479,51 do km 9+224,82 r . Didgarogi powiatowe] olgtej przebudow —
2745,31 mb.

Catos¢ przedskwziecia zlokalizowana jest na dziatkach o nr geodezyym :

Dz. Nr ewid.425, (Jedn. ew. : 143002_2 - Jabirobeb Gasawy Radowe ark. 2)
Dz. Nr ewid.216, (Jedn. ew. : 1423003 _2- Mirow retbBieszkéw Dolny, ark.1)



Pocatek przebudowy w km 6+479,51 znajduje si miejscu zakaczonej przebudowy
wykonanej w 2010 r , a obejmagej przebudow odcinka drogi powiatowej nr 4015 W —
od km 4+623,41 do km 6+479,51.

Koniec opracowania w km 9+224,82 jest zlokalizowaraywykonanej tate w 2010 r
przebudowie tej drogi w m. Miréw na odcinku od km224,80 do km 12+583,46 —
granica wojewodztwa.

2.1. Szczegotowy zakres opracowanigyv projekcie obejmuje:

- przebudowa konstrukcji nawierzchni jezdni wrajegposzerzeniem i wzmochieniem
warstwami bitumicznymi,

- budowe jednostronnego ( pétnocna strona) chodnika zlakalanego poza rowem
przydraznym,

- regulacja wdczen drég lokalnych , regulacja w pasie drogowym dio@iviatowej,

- przebudowa zjazdéw indywidualnych w pasie drogomdrogi powiatowej,

- budowa zatok postojowych,

- przebudowa z renowagcjowéw przydranych,

- przebudowa poboczy gruntowych, z poszerzenietwandzeniem,

- renowacja , oczyszczenie istaigjch przepustéw i rowéw odptywowych,

- budowa odcinkéw rowu krytego wraz z budosgiekéw betonowych typu ,mulda”

- uporadkowanie statej organizacji ruchu.

Remont odcinka drogi powiatowe] w w/w zakresie plaowany jest do realizaciji
jednoetapowej i zawiera s¢ w istniejacym pasie drogi powiatowe;j

UWAGA! Wszelkie prace przebiegap w pobliu istniegcego uzbrojenia terenu (kable
teletechniczne, energetyczne oraz przewody kaogjiey wodocigowe i gazowe)
nalely prowadz recznie, pod nadzorem przedstawiciela, wskazaneger piaciciela
sieci. Przed rozpoeziem roboét, przebiegagych w poblu istniegcego uzbrojenia
terenu, naley probnymi przekopami ustalpotazenie tych sieci.

W przedmiotowym opracowaniu nie przewidugepszektadek istnigcego uzbrojenia
terenu.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Planowana przebudowa drogi powiatowej nr 4015 Vplaaowanym odcinku o dtugoi
2745,31 mb , zakwzy przebudow catlego cigu komunikacyjnego tej drogi relacji
Szydiowiec — droga krajowa nr 7 przez gmibastrab , gmire Mirow wiacza s¢ do
drogi wojewddzkiej nr 744 relacji Radom — Staraclwew Jest to drogadzaca te gminy
jak i jest drog awaryjra / wykorzystywan jako objazd / dla mdiwych blokad drogi
krajowej nr 7 jak i drogi wojewodzkiej nr 744 akia lczac ciagi komunikacyjne
wojewOdztwa mazowieckiego z wojewodztwéwictokrzyskim .

Szerokd¢ w liniach rozgraniczenia drogi nr 4015 W na planym do przebudowy
odcinku wynosi 12.0 m .Otoczenienr tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,
mieszkaniowo-ustugowej i przemystowej, ¢&& dzialek przylegtych jest
niezagospodarowana, pozostateisytkowane rolniczo.



Obecnie na przedmiotowym odcinku droga powiatoma charakter szlakowy ,
posiada staty przekrdj drogowy 1/2 o szer. z jezgdn0 — 5,50 m, z obustronnymi
poboczami gruntowymi o0 zmiennej szerééiood 1,0 do 2,0 m , jednostronny row
przydrazny po stronie potnocnej . Po stronie potudniowegdr potana jest na skarpie.

Skion zlewni jest w kierunku potudniowym i skieramy do rzeki kanki , ktéra w
okolicach Bieszkowa Dolnego posiada swédta.

Obecnie droga w swoich parametrach techniczngéasyfikowana jest w kategorii
,Z" 1 obstuguje ruch regionalny , lokalny i tranoyy taczacy drog; krajowa nr 7 w
Szydtowcu z drogwojewodzla nr 744 relacji Radom - Starachowice.

Droga ta charakteryzujeesbardzo intensywnie rozwijggym otoczenie drogi, z pein
swobod dostpu do niej , zjazddw indywidualnych i publicznyditak cagow pieszych
dodatkowo pogarszaj warunki ruchu i degraduje dregoowiatows do rangi drogi
lokalnej.

Droga powiatowa przewidziana do przebudowy pol@a jest w cakri w obszarze
zabudowy mieszkalno — ustugowej miejscduioBieszkow Dolny i petni funkej
zarOwno drogi dcznikowej jak i drogi o charakterze obstugi terengroses;i
bezpdrednio przy niej poteonych jak i odbioru ruchu z drog lokalnych . Nanty
odcinku nie ma wiiwie urzadzonych zjazdéw indywidualnych , bralkagdw pieszych
co przy intensywnej zabudowie stwarza niebezpieczawuacje na poboczy
wykorzystywanych dla pieszych. Nie ma tu wydzielomymiejsc postojowych dla
mikrobusow obstugdrych miejscowséci potazone przy tej drodze powiatowej.
Powoduje to ze bezpiecziestwo wytkowania drogi przez pojazdy i pieszych nie jest
wiasciwe.

W obrbie pasa drogowego nie ma podziemnej infrastrukturyyodocag gminny
zlokalizowany jest na dziatkach prywatnych. W kilkuiejscach stupy napowietrznej
sieci energetycznej zlokalizowane sv pasie drogowym drogi powiatowej. Nie
przewiduje st ich przestawienia , jednak wymusza tee,planowana budowa chodnika
musi omin¢ te przeszkody poprzez przesuome chodnika do kragdzi pobocza.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Planowany do przebudowy odcinek drogi powiatowef@di5 W, rozpoczyna giw km
6+479,51 w miejscu zakiozonej przebudowy w 2010 r.

Koniec opracowania w km 9+224,82 w miejscy wykdagorzebudowy w m. Miréw
takze w 2010r.

O$ istniepca drogi powiatowej pozostaje @sgtdwm. Istniepca jezdnia posiada
szerokd¢ 5,0 do 5,50 m, jednak kradzie jezdni § tak zdewastowanezg rzeczywista
szeroké¢ wynosi max. 50 m , dlatego przewidujeg sivykonanie obustronnych
poszerzé po 0,25 m, celem uzyskania normatywnej szefok®,50 m. Jezdnia zostanie
oparta na oporniku betonowym .

Projektuje s oprécz przebudowy — poszerzenia nawierzchni jezdmpirzebudow
poboczy gruntowych do normatywnej szer@{ol,0 m wraz z ich umocnieniem
kruszywem tamanym.

Od strony potnocnej , strony naptywu wody z istigej zlewni , projektuje si
odbudowg trapezowego rowu przydinego.



Miegdzy istniepcymi ogrodzeniami a przeciwskarpowu przydranego projektuje si
urzadzenie cigu pieszego w postaci chodnika o szekgk®,50 m.

Istniejace jak i nowobudowane zjazdy indywidualne po s&opibinocnej , przez
chodnik, projektuje sijako ,bramowe”, a po stronie potudniowej jako soave.

Istniejace , whczapce sé do drogi powiatowej drogi lokalne pozostawiono w
parametrach istniggych z korekta tukow vgczeniowych . Przebudawwitaczenr drog
lokalnych obgto je w pasie drogowym drogi powiatowe;j.

Istniepcy pas drogi powiatowej pozwala na adzenie wszystkich elementow
zagospodarowania drogowego , bez naruszania stamn@go wiasnii gruntowe;.

a. Przebudowa drogi powiatowej nr 4015 W~ geometria trasy

Istniejaca droga powiatowa nr 4015 W, z projektowgazdni o szerokéci 5,50 m
zostaje lokalizacyjnie dostosowana do zmwosci terenowych , istnigcego
zainwestowania trwatego oraz dostosowana gegorgtie do parametrow drogi
klasy ,Z"

Parametry techniczne trasy:

Droga powiatowa

- funkcja drogi powiatowej - klasa ,Z”,

- przekroj —drogowy,

- jezdnia przekréj drogowy 2 x 2,75 = 5,50 m,

- pedkos¢ projektowa — Vp = 50 km/h,

- pedkos¢ miarodajna — Vm =70 km /h,

- kategoria ruchu — KR 2

- obcizenie nawierzchni — 100 kN¥p

- szerok&t poboczy gruntowych — 100 cm,

- rowy przydrene — trapezowe, umocnione

- linie rozgraniczage wg stanu istniegego ,

- pochylenie poprzeczne jezdni na prosteaszdowe 2%,

- szerok& chodnika za rowem — 1,50 m,

- szerokg&t zjazdow indywidualnych — 4,0 m.

- promienie tukéw poziomych dostosowane do uwarwdolokalnych
- zatoki postojowe 16,0 x 2,30 ze skosarzdpwymi dt.6,0 m

Os trasy ut@ona w nasipujacych odcinkach prostych i zatamaniach:

- pocatek przebudowy w wierzchotku WO , w km 6+479,51

- zalamanie W-1 w km 6+604,11 qdte zwrotuo. = 0,639 g , nie wymaga wyaiglenia
tukiem poziomym ,

- zatamanie W-2 w km 6+669,18 adie zwrotua = 0,536 g, nie wymaga wyaiglenia
tukiem poziomym ,

- zatamanie W-3 w km 6+760,33 adie zwrotua = 55,013 g , wyokiglono tukiem
poziomym oR=60,0m ,

- zalamanie W-4 w km 6+861,39 qdte zwrotuo. = 0,119 g, nie wymaga wyaiglenia
tukiem poziomym ,



- zatamanie W-5 w km 7+056,01 adie zwrotua = 0,449 g, nie wymaga wyalglenia
tukiem poziomym ,

- zatamanie W-6 w km 7+253,92 adte zwrotua = 0,650 g , nie wymaga wyaiglenia
tukiem poziomym ,

- zatamanie W-7 w km 7+531,74 adie zwrotuo = 1,610 g , nie wymaga wyalglenia
tukiem poziomym ,

- zatamanie W-8 w km 7+586,55 adite zwrotuo = 23,956 g , wyokiglono tukiem
poziomym oR =1750m |,

- zalamanie W-9 w km 7+665,69 qdte zwrotuo. = 0,400 g , nie wymaga wyaiglenia
tukiem poziomym ,

- zalamanie W-10 w km 7+847,86 adke zwrotua = 0,512 g, nie wymaga wyaiglenia
tukiem poziomym ,

- zalamanie W-11 w km 8+016,09 adke zwrotuo = 19,90 g , wyokyglono tukiem
poziomym o R =450,0 m ,

- zalamanie W-12 w km 8+446,86 adke zwrotua = 2,920 g, nie wymaga wyaiglenia
tukiem poziomym ,

- zatamanie W-13w km 8+641,16 adee zwrotua = 40,657 g , wyokiglono tukiem
poziomym oR =1750m |,

- zalamanie W-14 w km 8+908,28 adke zwrotua = 0,452 g, nie wymaga wyaiglenia
tukiem poziomym ,

- zatamanie W-15 w km 9+024,08 acke zwrotua = 2,060 g , nie wymaga wyaiglenia
tukiem poziomym ,

W — 16 - koniec opracowania W-11 w km 9+224,82

a. Skrzyzowania drogi powiatowe] nr 4015 W z drogami lokalnymi — na
odcinku objetym przebudowa

Projektowana przebudowa drogi powiatowej —obejrkojeke wiaczen istniepcych
drég lokalnych w olgbie pasa drogowego drogi powiatowe;j.

Wykaz wiczear drog lokalnych

Lp. | Nazwa drogi Lokalizacja Rodzaj Szeroka¢ Promienie
w km nawierzchni ulicy tukoéw
wigczeniowych

1 | Droga wewgtrzna gruntowa 5,0 50i5,0
2 Droga lokalna gruntowa 5,0 50i5,0
3 | Droga wewgtrzna asfalt 5,0 50i5,0
4 | Droga wewgtrzna gruntowa 5,0 6,0i4,0
5 Droga lokalna gruntowa 5,0 50i5,0
6 | Droga wewmtrzna asfalt 5,0 6,0i6,0

b. Wykaz zjazdow indywidualnych

Wykaz zalgczono jako zahcznik nr 1 za opisem technicznym do projektu
budowlanego zagospodarowania terenu.



5. Profil podtuzny

Ustabilizowany profil podhany oraz widciwe istnieace spadki poditne pozwalajce na
prawidtiowe odwodnienie jezdni jak i korpusu droggege nie przewiduje sikorekt
wysokaciowych wynikaacych z estetyki niwelety. Projektowana niweleta egiona
zostaje 0 8 cm nad poziom istraiey. Na odcinku przégia drogi przez miejsca gdzie
zaprojektowano rowy przydzoe odwodnienia projektowanej drogi powiatowej ecel
wyeliminowania maliwosci odprowadzenia wod opadowych z pasa drogowego na
posesje przylegte , spadki poghe scieku i drogi zawieraj sic w przedziale od 0,028 %

do 4,89 %.

6. Przekroje normalne

Zaprojektowano nagpujace przekroje normalne dostosowane do stanu isteigp oraz
do maliwosci terenowych:

- Przekrdj |

od km 6+479,51 do km 6+680,00
od km 6+724,00 do km 7+019,00
od km 7+154,00 do km 7+276,50
od km 7+414,00 do km 7+421,00
od km 7+466,00 do km 7+812,00
od km 7+921,50 do km 8+101,50
od km 8+043,50 do km 8+001,50
od km 8+440,50 do km 8+779,00
od km 8+998,00 do km 8+779,00

- jezdnia o szerokmi 2 x 2,75= 5,50 m,

- przekroj daszkowy o spadku w kierunku poboczwantcsci 2%,

- pobocza ziemne o szeragko1,0 m utaone w spadku do rowu przydiego
o wartdgci, 6 % , umocnione kruszywem tamanym,

- jednostronny , trapezowy , umochiony row przyag o gt. 40 cm

- chodnik o szeroki 1,50 m potaony w spadku do rowu przydnoego
o wartdéci, 2 %

- Przekrgj Il od km 10+750,0 do km 12+583,46
od km 6+680,00 do km 6+724,00
od km 7+019,50 do km 7+154,00
od km 7+276,50 do km 7+414,00
od km 7+812,00 do km 7+921,50
od km 8+001,50 do km 8+043,50
od km 8+103,50 do km 8+440,50
od km 8+779,00 do km 8+998,50
od km 8+440,50 do km 8+779,00
od km 9+189,00 do km 9+224,82

- jezdnia o szerokmi 2 x 2,75=5,50 m,



- przekroj daszkowy o spadku w kierunku poboczwyantasci 2%,

- pobocza ziemne o szeragko1,0 m utaone w spadku do rowu przydiego
o wartdgci, 6 % , umocnione kruszywem tamanym,

- $ciek z elementow prefabrykowanych szera@i®0 cm, strona lewa,

- skarpa korpusu drogi 1 : 1,5, strona prawa,

- chodnik o szeroki 1,50 cm

Szeroka¢ pasa drogowego 14,0 m .
7. Przekroje konstrukcyjne

W ciagu przebudowywanej drogi powiatowe] ista nawierzchnia ma
nastpujace warstwy:

- 8 cm warstwa bitumiczna ,

- 20 cm podbudowa z kruszyw tamanych i bruku,
- 10 cm warstwa odszapca z piasku.

- podiae G 2.

Ocena wizualna istniggej drogi .

Na catym odcinku droga nie wykazuje zniszczexczeniowych , wykazuje zniszczenia
wynikajace ze starzenia giwarstw bitumicznych oraz uszkodzenia mechaniczne .
Istniejaca nawierzchnia w warstwach bitumicznych wykazupszczenia punktowe w
postaci wyrusze i spckan. Nawierzchnia nie posiada prawidtowych spadkow
poprzecznych , wyspuja zanienia oraz ubytki. Krawdzie znacznie zniszczone ,
wykazup wykruszenia i deformacije.

a. konstrukcja wzmocnienia nawierzchni istniejcej
Obliczenie wzmocnienia konstrukcji nawierzchni pprgebudowie drogi powiatowe]

Dane wyjciowe

- Pomiar ruchu wykonany w maju 2008 r.

- Obliczenie prognozy ruchu.

- Obliczenie wzmocnienia wg katalogu typowych Komscji nawierzchni podatnych i
potsztywnych (IBDiM 1997).

- Wytyczne i katalogi typowych elementéw drogowych.

- Badania odkrywkowe nawierzchni — maj 2012 r.

Obliczenie wzmocnienia
1. Klasyfikacja ruchu wg tab. 1 — KR 2 dla liczby adiliczonych na dopna pas
obliczeniowych 13-70.
L=(N1xrl+N2xr2+N3xr3)xflx osi/pas/deb
F1- wspotczynnik z tab. 2 — 0,50
N1 — 112 poj. /dob— pojazdy cizarowe bez przyczep
N2 — 89 poj. /dob— pojazdy cizarowe z przyczepami
N3 — 12 poj. /dob— autobusy
rl, r2, r3 — wspoétczynniki z tab. 3.
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L=(112x0,109+89x0,195+12x0,594)x0,5=18,35 co duiisic w przedziale 13 do 70 osi
obliczeniowych na pas.

2. Warunki gruntowo — wodne

- nasypy <= 1m

- warunki wodne 1-2,0m p. poziomu nawierzchni

Sa to zgodne z tab. 4 —warunki przgoie.

W podtazu zalegag piaski i piaski gliniaste .

Przygto grug nosnosci G-2 i gkbokas¢ przemarzania 1,0 m.

b. Wybor konstrukcji nawierzchni na wzmocnieniu z poserzeniem konstrukcji
jezdni — odcinek od km 6+479,50 do 9+224,82

Dla wyznaczonej kategorii ruchu KR-2 wybrano kouktje( tablica 10 p.6.1)
zgodnie z katalogiem wzmocnienia nawierzchni pogtin
- warstwascieralna — gr. 4 cm z mieszanki mineralno — asfedt\C 11 S , z asfaltem
50/70
- warstwa wazaca - gr. 4 cm z mieszanki mineralno — asfaltowa 8CW , z asfaltem
50/70
- warstwa podbudowy - gr. 4 cm z mieszanki mimeyat asfaltowa AC 16 P , z asfaltem
50/70
- warstwa wyrownawcza, na poszerzeniach, do prafitiieszanki mineralno — asfaltowa
AC 16 P , z asfaltem 50/70 , wélh 100 kg/mi* érednia grub&¢ warstwy4 cm
- na poszerzeniu podbudowa jednowarstwowa z kwmigagnanych 0/63, stabilizowana
mechanicznie - grubédwarstwy 20 cm,
- warstwa odgczapca z piasku — gr. warstwy 15 cm.
- ograniczenie jezdni opornikiem betonowym 12 x& , na tawie z oporem , beton
tawy C 8/10

Uwaga:
Pobocze gruntowe wzmocniono 8 cm warstvmieszanki kruszyw tamanych 0/31,5
stabilizowanych mechanicznie.

c. Umocnienie rowu przydroznego

- dno rowu wyt@one jednym rzdem bloczka betonowego 36 x 24 x 14 cmzafego na
10 cm warstwie podsypki piaskowej,

- skarpy wyta@one ptyt betonowa wielootworow 60 x 50 x 8 cm ulonej na 10 cm
warstwie podsypki piaskowej,

d. chodniki

Chodnik zlokalizowany po stronie p6tnocnej , za eawprzydranym, projektuje s do
wykonania o szerokgi 150 cm.

Nawierzchnia na chodnikach wykonanadbie z betonowej kostki brukowej koloru
szarego , typu ,behaton” gr. 6 cm gémej na 3 cm podsypce cementowo — piaskowej ,
podbudowie ze stabilizacji cementem 5 Mpa , gr.sivey 10 cm i 10 cm warstwie
odsiczapcej z piasku.
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Ograniczenie przewidziano obean betonowym 30 x 8 cm ustawionym na tawie
betonowej z oporem , beton tawy C 8/10

e. drogi lokalne

Remont istnigjcych whczen drég lokalnych  poledga bedzie na sytuacyjno —
wysokasciowej korekcie ich stanu istnigjego, tj. wyok#igleniu kravedzi przecgcia sk

z drogr oraz dowdzanie niwelety drogi lokalnej do kradzi drogi powiatowej

Na wszystkich wgczeniach drég lokalnych wagu drogi powiatowej , projektujecsi
nawierzchng bitumiczra w technologii nawierzchni gtdbwnej. Nawierzclrty nalery
wykona, co najmniej do kaca wylukowania lecz nie dalejnb,0m od krawdzi jezdni
drogi powiatowej. Szeroké jezdni zjazdu publicznego wynosi wedlug stanu
istniegpcego , natomiast jego kradzie zostam wyokraglone promieniem min R=5,0m,
lub wedtug promieni istniggych, co podano na planie sytuacyjnym.

Projektowana szeroké jezdni drogi lokalnej wynosi 5,00 m,

f. konstrukcja zjazdu indywidualnego typu szlakowgo

Zjazdy indywidualne na odcinkach przebudowy o pragkszlakowym przewidziane do
wykonania z masy AC 16 W z asfaltem 50/70 , grstvey 6 cm . Podbudowa z
mieszanki kruszyw tamanych 0/31,5 , greébavarstwy 15 cm i warstwie odszapcej z
piasku , gr. warstwy 10 cm. . Zjazd posiada szex®Kgd m i umocniony jest na diugo
do kaaca skarpy krednio 3,0 m /.

Skarpa obsiana mieszantkaw.

g. konstrukcja zjazdu indywidualnego przez chodnik- typ bramowy

Nawierzchn¢ zjazdu zaprojektowano z kostki brukowej typu BEHAY gr. 8 cm
utozonej na 3 cm podsypce cementowo-piaskowe).

Podbudow stanowi 15 cm warstwa kruszyw tamanych o uziaioi@i31,5 utgona na
10 cm warstwie z piasku

Obramowanie zjazdu zaprojektowano opornikiem beigmaol2 x 25 cm . ustawionym
na 10 cm tawie z betonu C 8/10.

h. konstrukcja zatoki postojowej

Zaprojektowano nagpujaca konstrukcg zatoki postojowej ;

Nawierzchnia zatoki wykonana z kostki brukowej typEHATON gr. 8 cm ut@onej na
3 cm podsypce cementowo-piaskowej.

Podbudow stanowi 15 cm warstwa kruszyw tamanych o uziaini€@i31,5 ulaona na
10 cm warstwie z piasku

Obramowanie zatoki zaprojektowano keawikiem betonowym 20 x 30 cm .
ustawionym na tawie z betonu C 8/10.

Peron zatoki wykonany w technologii nawierzchni dhi&a.

8. Organizacja ruchu

Przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 4015 W wBieszkéw Dolny z uwagi na
utworzenie 4 zatok postojowych i 4 miejsc pézeprzez jezdri , w zakresie statej
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organizacji ruchu ddzie przeprojektowana. W projekcie statej orgarjizachu ugte
beda te uwarunkowania lokalne . projekt ten stanowkbde opracowanie.

9. Odwaodnienie odcinka drogi powiatowe] obgtej przebudowa

Zaprojektowano odwodnienie jezdni , poboczy agui pieszego ,miejsc postojowych
powierzchniowe do rowu przydionego.

Projektuje si budowe 9 odcinkdw rowu krytego, a zwdane jest to z lokalizag]
chodnikbw omijajcych przeszkody w postaci stupow energetycznychijakvatych
wygrodze.

Koniecznad¢ odsungcia chodnika w miejscach gdzie istniejeaiwos¢ naruszenia stanu
wladania gruntami osob trzecich oraz tam gdzie likeja stupow energetycznych
bytaby w projektowanym chodniku , przip przesunicie chodnika do kragdzi
pobocza , a wody opadowe wa@u rowu przydranego zostan ujcte w lokalne
fragmenty rowu krytego wykonanego z ruegai PEHDérednicy 40 cm , ulonego w
dnie rowu przydrénego . Tam gdzie row kryty posiada diég§ovieksza od 50 m ,
projektuje s¢ budowe posrednich studni rewizyjnych, betonowych @ 1200 mivhi¢dzy
poboczem a projektowanym chodnikiem ungleitozy¢ sciek z betonowych elementow
prefabrykowanych typu ‘mulda” szeraia 50 cm.

Studnie rewizyjne wyposane zostam w plyte z wpustem deszczowym typu
ogrodowego zlokalizowanym w osgieku prefabrykowanego.

WiIot rurocagu rowu krytego jak i wylot projektujeesdo wykonania zécinki czotowej
prefabrykowanej dla rur @ 40 cm.

W dnie odtworzonego rowu przydmego naley utozy¢ rurocag z rur PEHD @ 40 cm
na 10 cm warstwie podsypki z pospotki. Rugczone na wcisk. Co max. 50 m
zlokalizowano studnie rewizyjne , betonowe o wysgk@,0 m , csrednicy 1200 mm.

W pokrywie nastudziennej nale zamontowé wpust deszczowy 50 x 30 cm , ktéry
przejmowa& bedzie wody opadowe sptywgje z chodnika pobocza i potowy jezdni
bitumicznej . Wody opadowe gromadzic beda w projektowanynscieku z elementow
betonowych typu ,mulda” .

Studnie rewizyjne , ustawé nalezy w osi scieku prefabrykowanego , a rurocag
utozy¢ tak aby z przesungtej lokalizacji studni w stosunku do osi istniegcego rowu
wprowadzi¢ go do tej studni.

Parametry techniczne i lokalizacja rowu krytego

a. odcinek | — od km 6+680,0 do km 6+724,0

- dhugaé¢ rurociagu — 44,0 mb,

- wylot rurocagu - 25cianki prefabrykowane,
- rzedna wilotu — 230,72

- rzedna wylotu — 229,56

b. odcinek Il — od km 7+019,0 do km 7+154,0

- dluga¢ rurociagu —135,0 mb,
- studnie rewizyjne — 2 szt,
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- wpusty deszczowe — 2 szt,

- §ciek , mulda” —135,0 mb

- wylot rurochgu - 28cianki prefabrykowane,
- rzedna wlotu - 220,91

- rzedna wylotu — 216,60

c. odcinek lll- od km 7+276,50 do km 7+414,00

- dhugaé¢ rurociagu — 137,50 mb,

- studnie rewizyjne — 2 szt,

- wpusty deszczowe — 2 szt,

- §ciek , mulda” — 126,50 mb

- wylot rurochgu - 28cianki prefabrykowane,
- rzedna wlotu - 213,70

- rzedna wylotu - 212,82

d. odcinek IV —od km 7+421,0 do km 7+466,0

- dhugaé¢ rurociagu — 45,0 mb,

- wylot rurocagu - 25cianki prefabrykowane,

- studnie rewizyjne — 1 szt, przy istnigym przepscie
- wpusty deszczowe —1 szt,

- rzedna wilotu —-212,81

- rzedna wlotu - 212,68

Na wlocie przepustu znajdigego s¢ na tym odcinku rowu krytego nalenabudowa
studng rewizyjna @ 1200 mm ,ktoregizie zbieraczem zarowno dla rurggu rowu
krytego jak i dl&cieku typu , mulda’

e. odcinek V —od km 7+812,0 do km 7+921,50

- dluga¢ rurociagu — 109,50 mb,

- studnie rewizyjne — 1 szt, przy istnigym przepscie
- wpusty deszczowe —1 szt,

- sciek ,, mulda” —111,50 mb

- wylot rurocagu - 25cianki prefabrykowane,

- rzedna wilotu — 212,29

- rzedna wlotu -212,17

Na wlocie przepustu znajdigego s¢ na tym odcinku rowu krytego nalenabudowa
studng rewizyjna @ 1200 mm ,ktoregizie zbieraczem zarowno dla rurggu rowu
krytego jak i dl&cieku typu , mulda’

f. odcinek VI —od km 8+001,50 do km 8+043,50

- dhugaé¢ rurociagu — 42,0 mb,

- studnie rewizyjne —1 szt,

- wpusty deszczowe — 1 szt,

- wylot rurocagu - 25cianki prefabrykowane,
- rzedna wilotu — 212,02
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- rzedna wylotu

- 211,39

g. odcinek VIl — od km 8+103,50 do km 8+440,50

- dlugas¢ rurociagu
- studnie rewizyjne
- wpusty deszczowe

- sciek ,, mulda”
- wylot rurocagu
- rzedna wilotu
- rzedna wlotu
Na wlocie przepustu znajdigego s¢ na tym odcinku rowu krytego nalenabudowa
studng rewizyjna @ 1200 mm ,ktorsgtizie zbieraczem zarowno dla rurggu rowu
krytego jak i dl&cieku typu , mulda’

— 337,0 mb,

— 7 szt, przy istnigym przepgcie
— 7 szt,
— 337 mb

- 25cianki prefabrykowane,

— 209,55
— 208,00

h. odcinek VIl — od km 8+779,0 do km 8+998,50

- dhugaé¢ rurociagu
- studnie rewizyjne
- wpusty deszczowe

- §ciek , mulda”
- wylot rurocagu
- rzedna wylotu
- rzedna wylotu

- dhugaé¢ rurociagu
- studnie rewizyjne
- wpusty deszczowe

— 220,50 mb,

— 4 szt,
— 4 szt,
— 220,50 mb

- 25cianki prefabrykowane,

— 212,22
- 212,89

odcinek IX —od km 9+189,0 do km 9+246,50

- wylot rurocagu
- rzedna wilotu
- rzedna wylotu

— 57,50 mb,

— 1 szt,
— 1 szt,

- 25cianki prefabrykowane,

— 208,71
— 206,58

9.1. - Oczyszczenie istniggych przepustow pod korona drogi wraz z oczyszczesm
rowow odptywowych, w lokalizaciji jak nizej :

Lp. | Lokalizacja | Rzedna | Rzedna Dlugosé Srednica Materiat | Dtugosé rowu
w km wlotu wylotu przepustu | przepustu odptywowego
1 7+458,30 212,36 212,31 8,80m 80 cm Rura 10.0m
betonowa
2 7+868,98 212,01 212,11 8,30 m 60 cm 5
3 8+390,60 206,96 206,84 10,40 m 60 cn - -
4 8+644,84 210,97 210,90 11,40 60cm
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9.2. Budowa przepustow pod zjazdami indywidualnymi

Zjazdy indywidualne, bramowe, zlokalizowane po siggotnocnej , przekraczaj
umocniony row przydriny . Pod zjazdem zaprojektowano zgdaie przepustu z rur
PEHD — typ wzmocnionysrednicy 40 cm , diugei 6,0 m , utgony na tawie z
pospoiki, gr. warstwy 10 cm.

WiIot i wylot przepustu pod zjazdem zakaony prefabrykowangcianka czotowa.

10. Oswietlenie terenu
Projektuje s} utworzenie 4 zatok postojowych w km: 6+700,0 , Z¥0 , 8+020,0 ,
9+225,0 przy ktérych przewidziano praep przez jezdnie . PrZeja te winne by
odpowiednio widoczne i nalg je wietlic. Nie jest to zadanie niniejszego
opracowania.

11 . Dokumentacja kosztorysowa

Opracowano na podstawie wgkiowych cen ,Sekocenbudu” oraz w oparciu o lokalne
uwarunkowania cenowe
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INFORMACJA
BEZPIECZENSTWA | OCHRONY
ZDROWIA

do projektu budowlanego :

Przebudowa drogi powiatowej nr 4015 W
— relacji Szydtowiec — Miréw N. — granica wojewodzva
na odcinku od km 6+479,51 do km 9+224,82

Starostwo Powiatowe w Szydtowcu
Szydtowiec Pl. M. Konopnickiej 7

Inwestor: Starostwo Powiatowe w Szydtowcu
Szydtowiec Pl. M. Konopnickiej 7

Projektant: Miastoprojekt — Dariusz Tkaczyk Radom
26-600 Radom ul. Sktodowskiej 18

Zgodnie z Rozpordzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerw@®2r. w sprawie
informacji dotycacej bezpieczestwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpietstea i
ochrony zdrowia ( Dz. U. Nr 120, poz. 1126 ) podcagkonywania robét budowlanych
przewidzianych dokumentacprojektowa:

Przebudowa drogi powiatowej nr 4015 W
— relacji Szydtowiec — Miréw N. — granica wojewodzva
na odcinku od km 6+479,51 do km 9+224,82

nie wystpuja zadne roboty wymienione w 8§ 6 tego rozpmlzenia.
Opis do informacji dotyczacej bezpieczéstwa i ochrony zdrowia

1. Zakres robot

- przebudowa konstrukcji nawierzchni jezdni wrajegposzerzeniem i wzmochieniem
warstwami bitumicznymi,

- budowe jednostronnego ( pétnocna strona) chodnika zlakalanego poza rowem
przydraznym,

- regulacja wdczen drég lokalnych , regulacja w pasie drogowym dio@iviatowej,

- przebudowa zjazdéw indywidualnych w pasie drogomdrogi powiatowej,

- budowa zatok postojowych,

- przebudowa z renowagcjowdéw przydranych,

- przebudowa poboczy gruntowych, z poszerzenietwanzeniem,
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- renowacja , oczyszczenie istaigjch przepustéw i rowéw odptywowych,
- budowa odcinkéw rowu krytego wraz z budosgiekéw betonowych typu ,mulda”
- uporadkowanie statej organizacji ruchu.

2. Kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych obiektow:

Wszystkie roboty wykonywane ¢da w systemie liniowym na catym odcinku
przebudowywanej drodze gminnej .

W pierwszym etapie wykonane zosiamboty zwizane z przebudaw, poszerzeniem
nawierzchni jezdni ,

W Il etapie wykonywane dala roboty zwazane z przebudawrowu przydranego i
budowg rowu krytego,

W Il etapie wykonywane dmla roboty nawierzchniowe zwzane z budow chodnikow,
miejsc postojowych i zjazdéw, itp. elementéw zagasyowania drogowego,
znajdupcych s¢ w granicach pasa drogowego.

3. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

Trwatymi elementamis:

- hawierzchnia drogi powiatowej ,

- istniepce whczenia drdg lokalnych,

- ogrodzenia posesji,

- 4 przepusty betonowe pod korona drogi.

4, Zagrozenie bezpieczéstwa i zdrowia ludzi w planie zagospodarowania
terenu

Roboty zwiazane z przebudaywykonywane przy zagiu potowy jezdni ograniczage
swoboda poruszania sipojazddw i ludzi.

5. Zagrozenie zwpzane z realizacy robot

- niewtasciwe oznakowanie placu budowy.

- niewtaciwe zabezpieczenie proceséw technologicznych

- ruch maszyn budowlanych odbywey sk na catym odcinku drogi powiatowej ,
- dostawa materiatow i elementéw betonowych do bydsamochodami,

5.1. skala i rodzaj zagraen

Liniowe roboty nawierzchniowe oraz zwene 2z przebudow odwodnienia i
przebudow chodnikéw i zjazdéw indywidualnych nie stanawzagraen dla oséb
postronnych ostrzeganych przez przeszkolony dozbrdrodze. Take prawidiowe
oznakowanie prz& pieszych oraz charakter robot, nie jest elemeriteratym , s to
czasowe utrudnienia wynikgje z prac na poszczegoélnych dziatkach roboczych.
Jedynym zagrgeniem jest budowa rowu krytego prowadzonego w opwkh.
Wiasciwe wygrodzenie wykopow liniowych oraz niewielkakres prac madiwy do
wykonania w czasie jednego dnia roboczego — odcirikdzy studniami, i zsypanie
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utozonego kanatu nie stanawistotnego zagrgenia dla oséb trzecich , z racji atiovego
zamkngcia catego terenu na czas przebudowy tego elennainstruktury.

Czas maliwego wystpowania zagrzen to czas trwania robot liniowych i szacowany
jest on na 90 dni.

6. Instrukta z pracownikow.

Pracownicy prowadgy roboty budowlane zwrane z robotami drogowymi winni
posiadé ogolne przeszkolenie BHP potwierdzone przez praog i inspektora

nadzoru. Przed przygiieniem do wykonywania poszczegoélnych elementéwotrob
budowlanych przeszkolenie obiektowe prowadzi kierdwbudowy i uwidacznia to we
wpisie do dziennika budowy.

Dokumenty budowy i BHP winne by deponowane w biurze kierownika budowy.

7. Srodki techniczne i organizacyjne zapewniajce bezpieczistwo.

- oznakowanie miejsc niebezpiecznych oznaczeniansosvanymi do wykonywania
robét a zgodnych z instrukcjami BHP,

- stosowanie materiatow i wdzen posiadajcych atesty BHP,

- stosowanie maszyn i udzen posiadajcych aktualne dopuszczenie dozoru
technicznego,

- maszyny i uradzenia sprawne technicznie i wykorzystywane zgodmieich
przeznaczeniem,

- w obrbie placu budowy winne IByprzygotowane urglzenia na wypadek powstania
pozaru, wypadkéw wrod pracownikdbw i postronnych oséb w zakresie wwazo
i uszkodzé ciata,

- zapewnionaalczna¢ z jednostkami ratownictwa.

Opracowat
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