OPIS TECHNICZNY

do Projektu Architektoniczno-Budowlanego rozbudowy obiektu mostowego (JNI 1006950) przez rzekę Szabasówkę wraz z dojazdami w ciągu drogi powiatowej nr 4021W Łaziska-Zaborowie-Zastronie w m. Zaborowie w istniejących liniach rozgraniczających działka nr 220. 
1. Podstawa opracowania:
· Umowa z dnia 24.07.2012r. zawarta pomiędzy Przedsiębiorstwem Wielobranżowym „POLMOST” – Jerzy Materek przy ul. Opolskiej 11 m 1, 26-606 Radom, a Zarządem Dróg Powiatowym w Szydłowcu ul. Kosciuszki 297, 26-500 Szydłowiec.
·  Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane /Dz. U. Nr 156 z 2006 r., poz. 118 z późn. zmianami/

· Monitor Polski Nr 2 z 1995 r – poz. 30 – Zarządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego,
· Ustawa z dnia 27 marca 2003 r „O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym” - (Dz. U. Nr 80 poz. 717 z dnia 10 maja 2003 r z późn. zmianami),
· Ustawa z dnia 18 lipca 2001r Prawo wodne / tekst jednolity Dz.U 2012r. z 2012-02-09 poz. 145/

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000 r)

· Opis Przedmiotu Zamówienia – podany przez Powiatowy Zarząd Dróg w Szydłowcu
· Decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach znak GKO.6220.6.10.2012 z dnia 30.10.2012r.
· Decyzja lokalizacji celu publicznego,
· Pozwolenie wodnoprawne,

· Opinia ZUP

· Warunki techniczne na zabezpieczenie sieci wodociągowej wydane przez Urząd Gminy              w Orońsku,
· Uzgodnienie rozwiązania projektowego przez Zarząd Dróg Powiatowych w Szydłowcu pismo znak: ZDP:7112.5.2012.IT-S
·  Uzgodnienie rozwiązania projektowego przez Wojewódzki Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych w Warszawie, Oddział Radom, Inspektorat Szydłowiec pismo znak: WZMiUW.R/ISZ.4105/U/68/2012 z dnia 16.10.2012r.
· Aktualna mapa do celów projektowych w skali 1: 500
· Pomiary terenowe wykonane przez projektanta

· Normy, wytyczne i opracowania wykorzystane:


[1] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obciążenia.



[2] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone.

                                Projektowanie.



[3] PN-B-11112 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych.

2.  Dane ogólne

2.1. Przedmiot inwestycji

Przedsięwzięcie dotyczy rozbudowy obiektu mostowego (JNI 1006950) przez rzekę Szabasówkę wraz z dojazdami w ciągu drogi powiatowej nr 4021W Łaziska-Zaborowie-Zastronie w m. Zaborowie w istniejących liniach rozgraniczających działka nr 220.
Długość rozbudowywanego odcinka drogi wynosi L=54m, tj. od km 0+609 do km 0+663 

drogi powiatowej nr 4021W.

Przedsięwzięcie zlokalizowane jest na działkach: nr ewid. 216, 220 i 218 obręb Łaziska Ark 2, położonych w miejscowości Zaborowie gm. Orońsko w ciągu drogi powiatowej nr 4021W Łaziska-Zaborowie-Zastronie.
Zakres prac związanych z rozbudową mostu:

· rozebranie drewnianej płyty pomostu wraz z oporęczowaniem,
· remont przyczółków,

· wykonanie dodatkowych pali pod przyczółkami,

· zabezpieczenie powierzchni betonowych przyczółków, 

· montaż dodatkowych dźwigarów stalowych ustroju nośnego,
· czyszczenie zabezpieczenie antykorozyjne oraz malowanie konstrukcji ustroju nośnego,
· montaż łożysk elastomerowych,
· wykonanie nowej żelbetowej płyty pomostu,
· wykonanie płyt przejściowych,

· wykonanie dylatacji, 
· wykonanie nawierzchni na płycie pomostu oraz płytach przejściowych,
· montaż barieroporęczy mostowych,
· odtworzenie nawierzchni na dojazdach w niezbędnym zakresie,

· wykonanie umocnienia koryta rzeki w niezbędnym zakresie.
Zakres prac związanych z rozbudowa dojazdów:

· odtworzenie nawierzchni jezdni dojazdów jak dla ruchu KR3 w niezbędnym zakresie,
· wykonanie poboczy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie,
· wykonanie barier drogowych na dojazdach do mostu,
2.2 Adres inwestycji

    Most (JNI 1006950) wraz z dojazdami zlokalizowany jest na rzece Szabasówce – w km 9+300 w ciągu drogi powiatowej nr 4021W Łaziska-Zaborowie-Zastronie w km 0+636 w m. Zaborowie.
2.3.  Uzasadnienie inwestycji

Projektuje się rozbudowę mostu i dojazdów ze względu na zły stan techniczny: 
- uszkodzenia drewnianej płyty pomostu wraz z oporęczowaniem,

- korozja konstrukcji stalowej ustroju nośnego,

- przecieki wód opadowych przez drewnianą płytę pomostu, 
- deformacja jezdni na dojazdach,
- nie normatywna nośność,
Zasadnicze parametry geometryczne obiektu oraz dojazdów pozostają bez zmian.

Ze względu na zły stan techniczny został wprowadzony zakaz wjazdu pojazdów o rzeczywistej masie całkowitej ponad 10t.
2.4.  Nazwa inwestora

     Inwestorem jest: 
Zarząd Dróg Powiatowy w Szydłowcu,




ul. Kościuszki 297, 26-500 Szydłowiec,
2.5.  Nazwa jednostki projektowania
     Jednostką projektowania jest: Przedsiębiorstwo Wielobranżowe "POLMOST" - Jerzy Materek
                                                      w Radomiu ul. Opolska 11 m 1   26-606 Radom.
2.5.1. Dane personalne projektanta opracowania

           - mgr inż. Jerzy Materek – projektant, upr. bud. RA- 117/84

2.5.2. Dane personalne weryfikatora opracowania
         - mgr inż., Piotr Materek  - projektant sprawdzający projekt, upr. bud. KL-42/2001
2.6.  Administrator cieku wodnego 

        Administratorem rzeki Szabasówki w km 9+300 jest:
 



– właściciel:
Skarb Państwa,





– zarządca:
Marszałek Województwa Mazowieckiego

2.7. Warunki gruntowo-wodne występujące w obrębie mostu:

    Dla potrzeb rozbudowy mostu wykonana została "Opinia geotechniczna" określająca warunki

    gruntowo-wodne.

3. Charakterystyka obiektu
3.1.0.   Opis stanu istniejącego - oraz inwentaryzacja uszkodzeń wraz z ich analizą:
        Charakterystyka techniczna istniejącego mostu:

Szerokość jezdni: 




Bj =   2x2,00 = 4,00m


Szerokość między poręczami 


Bp =    5,80 m

Szerokość całkowita 




Bc =    6,70 m

Długość mostu:




LC =  23,00 m

Konstrukcja nośna:

stalowe belki ażurowe o wysokości 750mm i długości L= 15,70m ( 4 szt.) i drewnianej płyty 
pomostu ( pokładu górnego gr. 6cm, pokładu dolnego gr. 12cm oraz płazaków 

gr. 25cm),

Wysokość konstrukcji:



hK  = 1,18 m

Światło mostu 




Lśw = 14,74 m

Rzędna dna pod mostem 



H    = 166,53 m npm

Rzędna niwelety na moście



HN  = 169,97 m npm
3.1.1. Ustrój niosący:
Ustrój niosący stanowi jednoprzęsłowa belka swobodnie podparta ( stalowy układ belkowo – poprzecznicowy z 4-belek stalowych ażurowych o wysokości 750mm i długości L = 15,70m) i drewniana płyta pomostu (pokładu górnego gr. 6cm, pokładu dolnego gr. 12cm oraz płazaków gr. 25cm).
Belki główne i poprzecznice oraz stężenia są w złym stanie technicznym – z widoczną korozją powstałą w wyniku przecieku wód opadowych przez drewnianą płytę pomostu. 
Konstrukcja ustroju niosącego opiera się na korpusach przyczółków poprzez łożyska rolkowe oraz stałe z blach stalowych. Łożyska są w złym stanie technicznym – korozja.  
Konstrukcja drewniana płyty pomostu jest w złym stanie technicznym – liczne ubytki, korozja, butwienie oraz wegetacja roślin. 
Odwodnienie mostu powierzchniowe. 
Obiekt mostowy jest usytuowany w stosunku drogi pod kątem α = 90o
Wyposażenie ustroju niosącego stanową:

- obustronne poręcze drewniane o wysokości h=1,02m.

3.1.2. Przyczółki mostu:

Podpory mostu stanowią przyczółki żelbetowe o gr 78cm posadowione na palach       

żelbetowych prefabrykowanych o wymiarach 30x30cm.
Żelbetowe monolityczne korpusy przyczółków mostu są w dostatecznym stanie technicznym.
Na korpusach widoczne są przecieki wód opadowych oraz wegetacja roślin.

Na podwieszonych skrzydełkach przyczółków widoczne są ubytki betonu oraz wegetacja roślin.

W trakcie oględzin mostu nie zauważono żadnych uszkodzeń mogących świadczyć o nierównomiernym osiadaniu podpór bądź uszkodzeń spowodowanych kolizjami z taborem samochodowym.

3.1.3. Umocnienia stożków nasypowych i skarp rzeki: 

   1/ Stożki nasypowe umocnione są obrukiem kamiennym.
   2/ Skarpy i dno rzeki pod mostem nie posiadają obecnie umocnienia.
3.1.4. Dojazdy do mostu 

Parametry techniczne rozbudowywanego odcinka drogi powiatowej nr 4021W:
- szerokość pasa ruchu 

od 2,0 do 2,5m 

- szerokość jezdni 


od 4,0 do 5,0m 

- szerokość pobocza 


od 1,10 do 1,60m

- pochylenie poprzeczne jezdni – zmienne

- długość prawobrzeżnego dojazdu 
L=15,50m

- długość lewobrzeżnego dojazdu 
L=15,50m

- długość rozbudowywanego odcinka drogi wynosi L=54m, tj. od km 0+609 do km 0+663 

  drogi powiatowej nr 4021W.

- odwodnienie powierzchniowe.
Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej nr 4021W przebiega przez tereny niezabudowane wiejskie oraz rzekę Szabasówkę łącząc ze sobą miejscowości Łaziska i Zaborowie.

Dojazdy do rozbudowywanego obiektu mostowego na rzece Szabasówce są w złym stanie technicznym posiadają liczne deformacje ubytki i spękania.

Pobocza istniejącej drogi powiatowej nr 4021W porośnięte są trawą.

3.2.0.  Projektowany zakres robót związany z rozbudową:
Planowany rozbudowa ma na celu przywrócenie własności użytkowych obiektu i zapewnienie jego dalszej bezpiecznej eksploatacji. Cel ten planuje się osiągnąć poprzez remont konstrukcji oraz wymianę wszystkich elementów wyposażenia, a także dostosowanie do wymagań określonych w Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30 maja 2000 r. „W sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie”.
Zasadnicze wymiary mostu nie ulegną większym zmianom.

	Szerokość jezdni:

Szerokość między barieroporęczami

Szerokość całkowita mostu

Długość płyty ustroju niosącego

Długość mostu 
Konstrukcja nośna 

Wysokość konstrukcyjna pomostu

Światło mostu

Rzędna dna pod mostem
	  Bj    =   2x2,70 = 5,40m 
  Bp  =   6,00 m 
  Bc   =   7,20 m 

  L    = 16,84 m

  Lc   = 23,00 m

  bez zmian + dwie dodatkowe belki stalowe   

  dwuteowe o wysokości H=75cm i długości   

  L=150,70m 
  hK = 1,09 m ( w osi niwelety )

  Lśw = 14,44 m 

  H  = 166,53  m npm  



  Klasa obciążenia mostu po rozbudowie - „C” wg PN-85/S-10030. 
3.3.0. Zaprojektowano niżej wymienione rozwiązania szczegółowe:
Roboty rozbiórkowe i przygotowawcze:
· zabezpieczenie i oznakowanie robót zgodnie z projektem tymczasowej organizacji na czas prowadzenia robót rozbiórkowych oraz towarzyszących,

· wykonanie we własnym zakresie przez Wykonawcę robót, technologicznej tymczasowej drewnianej kładki dla pieszych o szerokości 1,50 m w świetle poręczy, z wykonaniem oporęczowania o konstrukcji zgodnej z zasadami ruchu pieszych, o rzędnej spodu konstrukcji 168,91m npm. Projekt tymczasowej kładki opracuje Wykonawca robót i uzgodni z odpowiednimi władzami.

· rozbiórka drewnianego oporęczowania,

· rozbiórka drewnianej płyty pomostu (pokład górny i dolny oraz płazaki),

· rozbiórka beleczek podporęczowych skrzydeł,

· rozbiórka wierzchu ścianki zaplecznej korpusu przyczółka w celu dopasowania konstrukcji przewieszenia płyty pomostu do zamierzenia projektowego,

· rozebranie umocnienia stożków przyczółków z obruku kamiennego,
· rozbiórka nawierzchni dojazdów na długości wykonania płyt przejściowych,

· rozbiórka nawierzchni dojazdów w miejscach poszerzenia jezdni.
  Roboty związane z rozbudową:

· wykonanie drewnianych ścianek szczelnych w obrębie przyczółków ( dla wykonania dodatkowych pali oraz remontu korpusu przyczółków),

· wykonanie dodatkowych pali żelbetowych wierconych ø600mm o długości 6.0m w rurze osłonowej wyciąganej pod poszerzenie fundamentów przyczółków – 5 sztuk na jeden przyczółek,

· wykonanie żelbetowych płaszczy korpusów przyczółków,

· czyszczenie, zabezpieczenie antykorozyjne oraz malowanie konstrukcji stalowej ustroju nośnego,

· montaż dwóch dodatkowych dźwigarów stalowych ustroju nośnego wraz z elementami łączącymi,

· podniesienie konstrukcji stalowej ustroju nośnego,

· montaż łożysk elastomerowych niekotwionych na nowych belkach podłożyskowych,

· wykonanie żelbetowej płyty pomostu z dostosowaniem do obowiązujących wymagań,
· wykonanie beleczek podporęczowych na skrzydłach przyczółków,
· remont korpusów przyczółków – poprzez: oczyszczenie strumieniowo-ścierne powierzchni betonu, wykonanie robót naprawczych ubytków betonu zaprawami PCC oraz antykorozyjne zabezpieczenie powierzchni betonu powłokami,

· wykonanie z papy zgrzewalnej izolacji płyty pomostu wraz z poziomym drenażem podłużnym wykonanym z geowłókniny z grysem bazaltowym otoczonym żywicą epoksydową,

· deskowanie i zbrojenie kap chodnikowych oraz osadzenie kotwi do zamocowania słupków barier ochronnych,

· betonowanie kap chodnikowych,
· wykonanie płyt przejściowych – na przewieszeniu płyty pomostu,

· wykonanie izolacji z papy termozgrzewalnej nad płyta przejściową,

· wykonanie przekrycia dylatacji z blachy aluminiowej 200x1,5 mm,

· montaż bariery mostowej BSP-160/1 na obiekcie,

· wykonanie podbudowy nad płytą przejściową,

· wykonanie nawierzchni bitumicznej dla ruchu KR 4 na moście i na długości płyt przejściowych:


a/ warstwa ścieralna z AC8S PMB45/80-55 – gr. 4cm,


b/ warstwa wiążąca z AC22W PMB25/60-55 – gr. 5cm,

· wykonanie nawierzchni bitumicznej dla ruchu KR 3 na dojazdach do mostu:



- warstwa ścieralna z AC11S50/70





- 5cm,



- warstwa wyrównawcza z AC16P50/70 o zmiennej grubości minimum 
- 3cm,



- istniejące konstrukcja drogi,

· wykonanie nawierzchni bitumicznej dla ruchu KR 3 na odcinkach przejściowych połączenia projektowanej drogi z istniejącym przebiegiem:



- warstwa ścieralna z AC11S5070





- 5cm,



- frezowanie korekcyjne nawierzchni istniejącej na grubości do 5cm 



- istniejące konstrukcja drogi,

· wykonanie konstrukcji poszerzenia jezdni:



- warstwa ścieralna z AC11S50/70





- 5cm,



- podbudowa zasadnicza z AC22P35/50




- 13cm,



- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 


  stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/63 mm 


 
- 20cm,



- podłoże z gruntu stabilizowanego cem. Rm=2.5MPa


- 15cm.

· wykonanie konstrukcji poboczy dojazdów: kruszywo łamane stabilizowane mechaniczne gr.20cm,

· wykonanie w warstwie ścieralnej i wiążącej nawierzchni bitumicznych przykryć dylatacyjnych bitumiczno-elastomerowych 45x9 cm nad szczelinami połączenia płyt przejściowych z konstrukcją płyty pomostu,
· wykonanie zabezpieczenia szczeliny dylatacyjnej na połączeniu belek podporęczowych płyty pomostu i skrzydeł z:

a) pianki poliuretanowej,

b) taśmy dylatacyjnej typu – Tricosal MKN 20,

c) masy zalewowej „CARBITEX ZP” lub Laterbit Bg.

· wykonać uszczelnienie 2x4 cm kitem asfaltowym Laterbit Bg, styku kap pobocza, beleczek podporęczowych skrzydełek z nawierzchnią bitumiczną jezdni na wysokości warstwy ścieralnej,

· wykonanie nawierzchni kap chodnikowych i beleczek podporęczowych gr. 5 mm z emulsji asfaltowej i kruszywa łamanego,

· umocnienie stożków przyczółkowych dyblami betonowymi gr. 12 cm ułożonymi na podsypce cementowo-piaskowej gr 10 cm,
· wykonanie schodów skarpowych,
· wykonanie umocnienia koryta rzeki lewy i prawy brzeg:

a) płyty ECO ułożone na geowłókninie 180g/m2, 
b) zamknięcie umocnienia palisadą drewnianą ø 8cm dł. 110cm,

· montaż barier drogowych SP-06/2 na dojazdach,
· odtworzenie reperu państwowego, 
· wykonanie powykonawczej inwentaryzacji geodezyjnej,

· przekazanie obiektów do eksploatacji.

3.3.1. Ruszt stalowy
Dla zapewnienia wymaganej nośności zaprojektowano dodatkowe dwa dźwigary stalowe w postaci blachownic. Pas dolny i górny zaprojektowano z blachy o gr. 30 mm i szerokości 200 mm natomiast środnik o gr. 19 mm i wysokości 690 mm. Wysokość dodatkowych dźwigarów pozostaje bez zmian h=750mm.

Połączenie istniejącej konstrukcji ustroju nośnego z dodatkowymi dźwigarami zaprojektowano przez analogię do stanu istniejącego z C140. W celu zapewnienia odpowiedniej sztywności ustroju w pasie dolnym zaprojektowano stężenia z kątowników 100x100x8.
Dla wykonania ławy podłożyskowej konieczne jest podniesienie całego rusztu stalowego na wysokość 17cm który po wykonaniu ław podłożyskowych i ustawieniu łożysk zostanie opuszczony na łożyska 

( ok. 5 cm).   
Powiązanie rusztu z żelbetową płytą pomostu stanowią stalowe sworznie.

Ruszt stalowy należy zabezpieczyć antykorozyjnie powłokami malarskimi.

3.3.2. Płyta pomostu
Zaprojektowano wykonanie nowej żelbetowej płyty pomostu o gr. 18÷24 cm dostosowanej do obowiązujących wymagań. 
Płytę pomostu stanowi przekrój zespolony z żelbetowej płyty pomostu i rusztu stalowego. Płytę zaprojektowano z betonu C25/30 zbrojonego prętami AIIIN. 

Gzymsy płyty pomostu należy zabezpieczyć powłoką o zwiększonej zdolności pokrywania rys (elastyczną).

Na czas betonowania płyty pomostu należy zastosować szalunki podwieszane do ustroju nośnego, nie należy opierać szalunków na gruncie.

Projektuje się nadanie płycie pomostu wymaganych spadków poprzecznych i podłużnych.
Zaprojektowano spadek poprzeczny na jezdni obiektu:

· daszkowy




- 2 %

Zaprojektowano na moście podłużny spadek 
- 0.0 %.
Za płytą pomostu zostaną wykonane płyty przejściowe z betonu C25/30.

Poza mostem odprowadzenie wody opadowej powierzchniowe poprzez spadki podłużne i poprzeczne. 
Dla zapewnienia bezpieczeństwa ruchu nad mostem projektuje się:


- drogowe bariery SP-06/2,

- bariery ochronne BSP-160/1.
3.3.3
Odwodnienie mostu

Nie wprowadza się zmian w spływie wód opadowych.

Wody opadowe i roztopowe z powierzchni mostu, będą odprowadzone do rzeki powierzchniowo.
Projektuje się odwodnienie izolacji płyty pomostu za pomocą drenaży odwadniających.
Rozmieszczenie drenaży z geowłókniny (poprzecznych) w kapach chodnikowych wynosi 1.00m.
3.3.4 Izolacja, nawierzchnia, dylatacja
Izolacja oraz nawierzchnia na moście:
Zaprojektowano izolację z papy termozgrzewalnej gr. 10 mm oraz nawierzchnię bitumiczną:


a/ warstwa ścieralna z AC8S PMB45/80-55 – gr. 4cm,


b/ warstwa wiążąca z AC22W PMB25/60-55 – gr. 5cm,

Nawierzchnia na dojazdach ( w zakresie opracowania)
Ze względu na korektę spadku poprzecznego oraz podłużnego na dojazdach projektuje się reprofilację nawierzchni.
Zasadnicze wymiary dojazdów:

	Szerokość jezdni dojazdów:

Szerokość poboczy: 

Spadek poprzeczny na jezdni:
	  Bj   =   2x2,50 = 5,00m
  B   =  2x 1,5 m 

  2% - projektowany,


Przyjęto konstrukcję nawierzchni dojazdów jak dla ruchu KR-3. 
Zaprojektowano następujące rozwiązania konstrukcji nawierzchni:


- warstwa ścieralna z AC11S5070





- 5cm,


- warstwa wyrównawcza z AC16P50/70 o zmiennej grubości minimum 
- 3cm,


- istniejące konstrukcja drogi,
Na odcinkach przejściowych połączenia projektowanej drogi z istniejącym przebiegiem:
/od km 0+609 do km 0+614 oraz od km 0+658 do km 0+663/

- warstwa ścieralna z AC11S5070





- 5cm,


- frezowanie korekcyjne nawierzchni istniejącej na grubości do 5cm 


- istniejące konstrukcja drogi,
Konstrukcja poszerzenia jezdni (prawa lub lewa strona):


- warstwa ścieralna z AC11S50/70





- 5cm,


- podbudowa zasadnicza z AC22P35/50




- 13cm,


- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 

              stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/63 mm



- 20cm,


- podłoże z gruntu stabilizowanego cem. Rm=2.5MPa


- 15cm.

Dylatacja:

Strefy dylatacyjne na połączeniu płyty pomostu z płytami przejściowymi, zabezpieczone zostaną    

bitumiczno-elastomerowymi przykryciami dylatacyjnymi wymiarach 45x9 cm ( w warstwie ścieralnej i wiążącej na szerokości jezdni).
Strefy dylatacyjne na połączeniu belek podporęczowych płyty pomostu i skrzydeł zabezpieczone zostaną:
- pianką poliuretanową,

- taśmą dylatacyjną typu – Tricosal MKN 20,
- masą zalewowa „CARBITEX ZP” lub Laterbit Bg.

3.3.5 Schemat statyczny, łożyska 
Schemat statyczny ustroju niosącego mostu nie ulega zmianie - schemat statyczny belki jednoprzęsłowej swobodnie podpartej.
Projektuje się zastosowanie łożysk elastomerowych wielokierunkowo przesuwnych niekotwionych.
Dopuszczalne obciążenie pionowe R=625 kN.

Wymiary projektowanych łożysk to 200x250x52 [mm].

Nad łożyskami należy wykonać blachy klinowe.

Blachy klinowe oraz podłożyskowe należy zabezpieczyć antykorozyjnie powłokami malarskimi.
3.3.6 Przyczółki

Żelbetowe monolityczne korpusy przyczółków mostu są w złym stanie technicznym i wymagają napraw.

Zaprojektowano remont korpusów przyczółków – poprzez: oczyszczenie strumieniowo-ścierne powierzchni betonu, wykonanie robót naprawczych ubytków betonu zaprawami PCC oraz antykorozyjne zabezpieczenie powierzchni betonu powłokami.
Zaprojektowano nowe beleczki podporęczowe.

Dla zapewnienia wymaganej nośności obiektu zaprojektowano dodatkowe pale wiercone ø600
 (5 szt. – dla jednego przyczółka), o długości L = 600cm w stalowej rurze osłonowej wyciaganej.
Projektowane pale zwieńczone są monolitycznie poszerzeniem fundamentu przyczółków.
Istniejące korpusy przyczółków wzmocniono żelbetowymi płaszczami o grubości 15cm. 

Dla posadowienia nowych łożysk elastomerowych zaprojektowano belki podłożyskowe.

Belki podłożyskowe są monolitycznie połączone z płaszczami korpusu. 
Prace w obrębie przyczółków prowadzić w drewnianych skrzyniach szczelnych. 

3.3.7 Kapy chodnikowe - pobocza 
Zaprojektowano żelbetowe kapy chodnikowe powiązane z płytą pomostu za pomocą kotwi barier ochronnych. 

Na kapach zaprojektowano nawierzchnię z emulsji asfaltowej i kruszywa łamanego o gr. 4 mm.
UWAGA!  Kolor nawierzchni żywicznej chodników na moście, oraz kolor powłok zabezpieczających beton - Wykonawca jest zobowiązany uzgodnić z Inwestorem.

3.3.8 Płyty przejściowe:

Zaprojektowano płyty przejściowe za płytą pomostu o długości 200 cm wraz z izolacją z papy termozgrzewalnej wierzchu płyty. Płyty przejściowe są oparte na przewieszeniu płyty pomostu.

           Zaprojektowano, żelbetowe (C 25/30) płyty przejściowe:

           - wysokość płyt przejściowych     h = 0,25 m

           - długość płyt przejściowych        L = 2,00 m

           - szerokość płyt przejściowych     B = 5,36 m; 

3.3.9 Barieroporęcze i bariery
Na obiekcie zostaną zamontowane stalowe mostowe bariery ochronne BSP-160/1 – poziom powstrzymania: N1 W1 zgodnie z EN1317. 

Bariery na dojazdach do obiektu zaprojektowano jako SP-06/2 zgodnie z EN1317.
Barieroporęcze i bariery posiadają certyfikat i spełniają wszystkie wymogi odnośnie ich zastosowania.
3.3.10 Stożki nasypu
Umocnienie stożków nasypu wykonać z dybli betonowych gr. 12 cm ułożonych na podsypce cementowo-piaskowej gr. 10 cm, uwzględniając korektę stożków.

Umocnienia zakończyć ogranicznikami z obrzeży betonowych 30x8 cm.

Umocnienie stożków oparte będzie na żelbetowych ławach 30x70 cm posadowionych na wbijanych w grunt na głębokość 1,50 m palach drewnianych o średnicy 12-15 cm i długości 1,90 m.
3.3.11 Umocnienia skarp i dna rzeki
Zaprojektowano umocnienia koryta rzeki lewego i prawego brzegu:

a) płyty ECO ułożone na geowłókninie 180g/m2, 
b) zamknięcie umocnienia palisadą drewnianą ø 8cm dł. 110cm,

3.3.12 Projektowane dojazdy
Parametry techniczne rozbudowywanego odcinka drogi powiatowej nr 4021W:

- szerokość pasa ruchu 2,50m,

- szerokość jezdni 5,0m,

- szerokość pobocza 1,5m,

- pochylenie poprzeczne jezdni – 2%,

- długość prawobrzeżnego dojazdu L=15,50m

- długość lewobrzeżnego dojazdu L=15,50m

- długość rozbudowywanego odcinka drogi wynosi L=54m, tj. od km 0+609 do km 0+663 

  drogi powiatowej nr 4021W.

- odwodnienie powierzchniowe poprzez spadki podłużne i poprzeczne jezdni dojazdów,

- konstrukcja nawierzchni jezdni dojazdów wg pkt. 3.3.4.
4.0.  Urządzenia obce:

W obrębie prowadzonych prac związanych z rozbudową mostu i dojazdów występują następujące sieci  uzbrojenia terenu:

· sieć wodociągowa PE160 usytuowana od górnej wody pod odtwarzanym umocnieniem stożka nasypowego (lewy brzeg) – nie kolidująca z zamierzeniem projektowym,

· siec teletechniczna usytuowana od górnej wody w odległości ok. 25,5m od krawędzi mostu – nie kolidująca z zamierzeniem projektowym.
Przed przystąpieniem do robót ziemnych należy wykonać ręczne przekopy kontrolne w celu wykrycia urządzeń obcych.

Uwaga dotycząca prac prowadzonych w obrębie wodociągu PE 160mm:

1. Wszystkie roboty ziemne należy wykonywać zgodnie z Polskimi Normami, przepisami BHP i innymi obowiązującymi przepisami.
2. Wykonawca zobowiązany jest do przedłożenia do Urzędu Gminy w Orońsku   harmonogramu (terminu) wykonania robót w zasięgu istniejącego wodociągu oraz danych kontaktowych osoby odpowiedzialnej za wykonanie tych robót.
3. Rozbudowa mostu nie może negatywnie wpływać (w czasie robót, jak i w przyszłości) na prawidłowe funkcjonowanie znajdującego się w rejonie inwestycji wodociągu.
4. Wykopy wykonywane w bezpośrednim sąsiedztwie wodociągu wykonywać ręcznie.
5. Wszelkie stosowane elementy umocnienia stożka nasypowego (np. drewniane pale), należy umieszczać ze szczególną ostrożnością, po uprzednim upewnieniu się o braku możliwości kolizji z wodociągiem.
6. Roboty wykonywane w bezpośrednim sąsiedztwie wodociągu należy wykonywać 
w obecności przedstawiciela Urzędu Gminy w Orońsku.
7. W przypadku potrzeby zamknięcia zasuw wodociągowych, należy powiadomić 
i uzyskać zgodę konserwatora sieci wodociągowych: Mirosław Sasin tel. 608 477 173 lub Marian Fajdek tel. 696 696 227.
8. W przypadku spowodowania awarii sieci wodociągowej w trakcie prowadzenia robót  skutki ponosić będzie wykonawca robót.
5.0. Organizacja ruchu na czas robót:

     Roboty będą wykonywane w jednym etapie – z wyłączeniem z ruchu kołowego i pieszego.
Projekt tymczasowej organizacji ruchu (zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem – Dz.U.Nr177, poz.1729); opracuje Wykonawca robót i uzgodni z odpowiednimi władzami.

6.0.  Bilans terenu

6.1. Wykaz właścicieli i władających działek, na których zlokalizowany jest obiekt wraz z 
dojazdami:


Rozbudowywany obiekt mostowy wraz z dojazdami zlokalizowany jest na działkach nr ewid. : 
216, 220 i 218 obręb Łaziska Ark 2, położonych w miejscowości Zaborowie gm. Orońsko w ciągu 
drogi powiatowej nr 4021W Łaziska-Zaborowie-Zastronie.


Działka nr 216 
Obręb Łaziska; Ark 2; powierzchnia 2,8600 ha





– właściciel:
Skarb Państwa,





– zarządca:
Zarząd Dróg Powiatowych, 26-500 Szydłowiec







ul. Kościuszki 297


Działka nr 220 
Obręb Łaziska; Ark 2; powierzchnia 0,3200 ha





– właściciel:
Skarb Państwa,





– zarządca:
Zarząd Dróg Powiatowych, 26-500 Szydłowiec







ul. Kościuszki 297


Działka nr 218
Obręb Łaziska; Ark 2; powierzchnia 0,2900 ha





– właściciel:
Skarb Państwa,





– zarządca:
Marszałek Województwa Mazowieckiego

6.2. Charakterystyka zabudowy: 

Powierzchnia zabudowy projektowanego mostu:

           -  długość całkowita mostu


L = 23,00 m

           -  szerokość mostu



B =   7,20 m

           Powierzchnia zabudowy


F = 23,00 x 7,20 = 165,60 m2
Powierzchnia zabudowy lewostronnego dojazdu do mostu:

           -  długość




L = 15,50 m

           -  szerokość jezdni



B =   5,00 m

           Powierzchnia zabudowy


F = 15,50 x 5,00 = 77,50 m2
Powierzchnia zabudowy prawostronnego dojazdu do mostu:

           -  długość




L = 15,50 m

           -  szerokość jezdni



B =   5,00 m

           Powierzchnia zabudowy


F = 15,50 x 5,00 = 77,50 m2
7.  Dowiązanie pomiarów:
Wysokościowo pomiary dowiązano do reperu państwowego zlokalizowanego na prawobrzeżnym skrzydle od górnej wody. 
Rzędna reperu H = 169,92 m npm.
Uwaga:

Reper państwowy zlokalizowany na prawobrzeżnym skrzydle należy odtworzyć po rozbiórce. 

8.  Zapotrzebowanie na energię elektryczną dla celów budowy:
     Pobór energii elektrycznej z agregatów prądotwórczych

     Projekt zakłada pobór energii dla celów budowy o mocy 10 kW.
9.  Zapotrzebowanie na wodę dla celów budowy:
     Dowóz wody beczkowozami z wodociągu gminnego po uprzednim uzyskaniu przez Wykonawcę   

     zgody władz gminy, po ustaleniu zasad odpłatności za pobór wody – potrzebny pobór wody 2 000    

     litrów na dobę.
10. Uwagi końcowe
Oprócz niniejszego opisu technicznego projekt zawiera Szczegółowe Specyfikacje Techniczne, które 
szczegółowo przedstawiają kryteria doboru materiałów, badania, technologię wykonania i odbiorów   

technicznych oraz warunki płatności.
Ewentualne zmiany w stosunku do projektu wprowadzone przez Wykonawcę wymagają zgody
Inwestora i Projektanta.

Koniec opisu technicznego

Opracował:  mgr inż. Jerzy Materek

