Opis techniczny
do projektu wykonawczego — cze$é drogowa :

Przebudowa drogi powiatowej nr 4015W
relacji Szydlowiec — Miréw N. — gr. woj.
wraz z budowg chodnika w m. Miréw Stary
na odeinku od km 0+000,00 do km 0+733,69

Projekt wykonany zgodnie z ustalonym z Inwestorem i uzytkownikiem — Zarzadem Drog
Powiatowych w Szydlowcu , zakresem przebudowy , wykonanej w istniejgcym pasie

drogowym.

1. Podstawa opracowania
- Inwestor: Starostwo Powiatowe w Szydiowcu , Pl. M. Konopnickiej 7
- Opracowanie: ,,Miastoprojekt” Dariusz Tkaczyk Radom
- Lokalizacja: Miréw Stary , gmina Miréw ,

- Mapa do celéw projektowych w skali 1:500 aktualna w granicach lokalizacji na
15.12.2014 r. Zarejestrowana w Powiatowym Osrodku Dokumentacji Geodezyjnej w
Szydlowcu .

- Kopie map ewidencyjnych ,

- Wypisy z rejestru gruntowego,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane — Dz. U. Nr 106 z 2000 r. poz. 126 ,

wraz z pdzniejszymi zmianami,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r . w

sprawie warunkéw technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie,

- Wytyczne projektowania skrzyzowann drogowych — Generalna Dyrekcja Drog

Publicznych Warszawa 2001 .

- Normy, wydawnictwa , publikacje techniczne dotyczace tematu projekiu,

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pélsztywnych — wydawnictwo

GDDP Warszawa 1997 r.

- Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i pélsztywnych — wydawnictwo

GDDP Warszawa 2001 r.

- Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowania przestrzennym

( Dz.U.Nr 80 z 2003 r. poz. 717 ),

- Inwentaryzacja terenowa

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy odcinka drogi powiatowej
nr 4015 W polozonego w ciggu drogi relacji Szydlowiec — Miréw N. — gr. woj.
w m. Miréw Stary , od km 0+000,0 do km 0+733,69 wraz z budowa chodnika.
Dhugo$¢ drogi powiatowej objetej przebudowa — 733,69 mb.




Calosé przedsigwzigcia zlokalizowana jest na dzialtkach o nr geodezyjnym :
Dz. Nr ewid. 359, 281, (Jedn. ew. : 143004 2 — Mirdw ,)

Poczatek przebudowy w km 0+000,0 jest zlokalizowany w miejscu zakonczenia
istniejgcego chodnika na granicy migdzy dziatkami o nr ew. 279 i 280 . Koniec
opracowania w km 0+733,69 jest zlokalizowany na zjezdzie indywidualnym do dzialki nr
268/2.

2.1. Szezegblowy zakres opracowania ujety w projekcie obejmuje:

- wzmocnienie konstrukcji jezdni warstwami bitumicznymi wraz z poszerzeniem
istniejgcej jezdni

- budowe jednostronnego chodnika zlokalizowanego przy krawezniku,

- przebudowa zjazdoéw indywidualnych w pasie drogowym drogi powiatowej

- oczyszczenie z namuléw istniejagcych rowdw przydroznych w pasie drogowym drogi

powiatowej

- przebudowa poboczy gruntowych, z poszerzeniem , umocnieniem oraz utwardzeniem

- przebudowa przepustéw pod zjazdami w pasie drogowym drogi powiatowej

- budowa przelewu pochodnikowego do istniejgcego rowu przydroznego,

- uporzadkowanie stalej organizacji ruchu

Przebudowa odcinka drogi powiatowej w w/w zakresie planowana jest do realizacji
jednoetapowej i zawiera si¢ w istniejacym pasie drogi powiatowej

UWAGA! Wszelkie prace przebiegajqce w poblizu istniejqcego uzbrojenia terenu (kable
teletechniczne, energetyczne oraz przewody kanalizacyjne, wodociggowe i gazowe)
nalezy prowadzi¢ recznie, pod nadzorem przedstawiciela, wskazanego przez wiasciciela
sieci. Przed rozpocz¢ciem robot, przebiegajqcych w poblizu istniejqcego uzbrojenia
terenu, nalezy prébnymi przekopami ustali¢ polozenie tych sieci.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Droga powiatowa nr 4015W relacji Szydlowiec -Miréw N.- Granica wojewodztwa laczy
dwa powiaty: szydlowiecki i starachowicki w wojewddztwie Swigtokrzyskim.
Jednoczesnie stanowi droge odbarczajaca (awaryjna) drogi krajowej nr 7 migdzy
wojewddztwem mazowieckim i $wigtokrzyskim przez droge wojewodzka nr 744 relacji
Radom - Starachowice

Szerokos$¢ w liniach rozgraniczenia drogi nr 4015 W na przebudowywanym odcinku
wynosi 10 m. Otoczenie drogi stanowig tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
oraz zagrodowej, czg$é dzialek przyleglych jest niezagospodarowana, pozostale sa
uzytkowane rolniczo. Na odcinku objetym opracowaniem droga 4015 W pelni funkcje
zarowno drogi lgcznikowej jak 1 drogi o charakterze obshugi terenéw
i posesji bezposrednio przy niej polozonych oraz zbiera ruch z drog lokalnych. Droga ta
charakteryzuje si¢ pelng dostgpnoscia. Gesto wystgpujgce zjazdy indywidualne
oraz brak ciggéw pieszych dodatkowo pogarszaja warunki ruchu i degradujg droge




powiatowa do rangi drogi lokalnej oraz obnizaja bezpieczenstwo uzytkowania drogi
przez pojazdy i pieszych.

Obecnie na przedmiotowym odcinku droga powiatowa ma charakter szlakowy , posiada
staly przekr6j drogowy 1/2 z jezdnig o szer. 50 m, z obustronnymi poboczami
gruntowymi o zmiennej szerokosci od 1,0 do 2,0 m, rowami przydroznymi wraz
z przepustami pod zjazdami.

Nawierzchnia jezdni wykazuje znaczne zuzycie techniczne i wymaga uzupetnief oraz
wzmocnienia nowymi warstwami bitumicznymi.

[stniejace pobocza gruntowe wymagajg uzupekniefi i wzmocnienia warstwg kruszywa
lamanego, a istniejace rowy przydrozne wymagaja odmulenia. Rowy przydrozne nie sa
przewidziane do przebudowy.

Zjazdy indywidualne do posesji przewidziano do przebudowy i uzupeinione zostana o
przepusty pod zjazdami.

Na przebudowywanym odcinku drogi powiatowej w km 0+086,0 istnieje przepust pod
korong drogi, ktéry prowadzi wody z rowéw przydroznych do rowu przydroznego drogi
gminnej po poludniowej stronie drogi powiatowej. Stan przepustu okresla si¢ jako dobry.
Nie wymaga on przebudowy.

W obrebie pasa drogowego wystepuje podziemna infrastruktura techniczna: wodociag
gminny zlokalizowany w wigkszosci po poludniowej stronie jezdni oraz sie¢
telekomunikacyjna zlokalizowana po obu stronach jezdni. Stupy napowietrznej sieci
energetycznej zlokalizowane sa poza pasem drogowym drogi powiatowe;.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Planowany do przebudowy odcinek drogi powiatowej nr 4015 W, rozpoczyna si¢ w km
0-++000,0, na koficu istniejacego chodnika przy dziatce o nr ew. 279. Koniec opracowania
w km 0+733,69 jest zlokalizowany przy zjezdzie indywidualnym do dziatki nr 268/2 .

Szerokoéé w liniach rozgraniczenia drogi  nr 4015 W na planowanym do przebudowy
odcinku wynosi 10,0 m .

Na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej zaprojektowano przekréj pét uliczny 1/2
z jezdnig o szer. 2 x 2,75 m = 5,50 m, z jednostronnym , przykraweznikowym
chodnikiem szer. 1,50 m.

Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+117,0 chodnik zlokalizowany jest po stronie lewej,
a na odcinku od km 0+117.0 do km 0+733,69 chodnik zlokalizowany po stronie prawej.

Projektowana o$ drogi powiatowej jest odsunigta od osi istniejacej drogi $rednio o 25cm
w kierunku potudniowym. Zaprojektowano przekréj pét uliczny 1/2 o szer. pasa ruchu
2,75 m co skutkuje wykonaniem poszerzenia istniejacej nawierzchni jezdni o 0,5m.
Zaprojektowano réwniez przebudowe poboczy gruntowych do szer. 0,75 m  wraz
z umocnieniem kruszywem famanym.

Zaprojektowano po stronie lewej zjazdy indywidualne szlakowe wraz z przepustami
przelewowymi z rur HDPE 40cm wyposazonymi w prefabrykowane scianki czolowe.
Istniejace jak i nowobudowane zjazdy indywidualne po stronie prawej , przez chodnik,
projektuje si¢ jako ,,bramowe.

Istniejaca, wlaczajaca si¢ do drogi powiatowej, droge gminng w km 0+100,0
pozostawiono w parametrach bez korekt ukéw wiaczeniowych.



Istniejace rowy przydrozne przewidziano do odmulenia , nie przewiduje si¢ ich regulacj
ani znaczgcej przebudowy. :

a. Przebudowa drogi powiatowej nr 4015 W — geometria trasy

Istniejaca droga powiatowa nr 4015 W, z projektowang jezdnig o szerokosci
2,75+2,75 = 5,50 m zostaje lokalizacyjnie dostosowana do mozliwosci terenowych ,
istniejacego zainwestowania trwalego oraz dostosowana geometrycznie do parametrow
drogi klasy ,,Z".

Parametry techniczne trasy:
Droga powiatowa

- funkcja drogi powiatowej —klasa ,,.Z”,

- przekrdj: pétuliczny - na odcinku od km 0+000,0 do km 0+733,69
-jezdnia 2 x 2,75 =5,5m,

- predkoéé projektowa — Vp = 50 km/h,

- predko$¢ miarodajna — Vm = 70 km /h,

- kategoria ruchu — KR 2

- obcigzenie nawierzchni — 100 kN/os,

- szeroko$¢ poboczy gruntowych — 0,75 m,

- rowy przydrozne - istniejace

- linie rozgraniczajace wg stanu istniejacego

- pochylenie poprzeczne jezdni na prostej — daszkowe 2%,

- szeroko$¢ chodnika — 1,50 m,

- szeroko$é zjazdoéw indywidualnych — 4,0 m do 5,0m

- promienie lukéw poziomych dostosowane do uwarunkowar lokalnych

05 trasy ulozona w nastepujacych odcinkach prostych i zatamaniach:

- poczatek przebudowy w wierzchotku W0, w km 0+000,0

- zatamanie W-1 w km 0+093.49 o kacie zwrotu o = 48,032 g, wyokraglono fukiem
poziomym o R=40m

- zalamanie W-2 w km 0+125.52 o kacie zwrotu a = 3,096 g, nie wymaga wyokraglenia

fukiem poziomym ,
- zalamanie W-3 w km 0+152,19 o kacie zwrotu a = 0,559 g, nie wymaga wyokraglenia
tukiem poziomym ,
- zatlamanie W-4 w km 0+259.50 o kacie zwrotu a = 0,890 g, nie wymaga wyokraglenia
lukiem poziomym ,
- zalamanie W-5 w km 0+335,94 o kacie zwrotu o = 0,602 g, nie wymaga wyokraglenia
tukiem poziomym ,
- zalamanie W-6 w km 0+438,18 o kacie zwrotu a = 2,369 g, nie wymaga wyokraglenia
lukiem poziomym ,
- zalamanie W-7 w km 452,13 o kacie zwrotu a = 1,610 g, nie wymaga wyokraglenia
tukiem poziomym ,

- zalamanie W-8 w km 0+504,97 o kacie zwrotu a = 0,142 g, nie wymaga wyokraglenia
lukiem poziomym ,




- zalamanie W-9 w km 0+680,26 o kacie zwrotu a = 2,077 g, nie wymaga wyokraglenia
hukiem poziomym ,
- zatamanie W-10 w km 0+730,29 o kacie zwrotu a = 1,348 g, nie wymaga wyokraglenia
tukiem poziomym ,

- W-11 - koniec opracowania w km 0+733,69.

b. Wykaz zjazdéw indywidualnych z drogi powiatowej

Lp. | Lokalizacjaw km | Szerokos¢/ Rodzaj Strona Dlugosé
dhugosé drogi przepustu
zjazdu

1 0+250,50 4,0/5,0 szlakowy lewa 6,0 m
2 0+286,50 4,0/3,0 4 “» s
3 0+359,00 4,0/3,0 - - o
4 0+375,00 4,0/3,0 o - 5
5 0+413,00 4,0/3.,0 " =" ="
6 0+418,50 4,0/4,0 " - ”"
7 0+460,50 5,0/3,0 v~ o~ -
8 0+512,00 4,0/3,0 .= = "5y"
9 0+547,00 4,0/3,0 o s Ty
10 0+607,00 4,0/3,0 - - -
11 0+669,00 5,0/4,0 e - o
12 0+696,00 5,0/4.0 - " s
13 0+728,50 5,0/4,0 - =5~ =5
14 0+151,50 5,0/4.0 bramowy prawa .
15 0+203,50 4,0/3,0 = = .
16 0+278,00 4,0/3,0 - 5 o
17 0+298,00 4,0/3,0 - - s
18 0+308,50 4,0/3,0 5 g .
19 0+335,00 4,0/5,0 = s .

20 0+349,50 4,0/5,0 -y - e

21 0+408,00 4,0/4,0 = - o

22 0+454,00 4.0/4,0 - - .

23 0+488.,50 4,0/3.0 " —py ©

24 0+507,50 4,0/3,0 >~ “»" °

25 0+522,50 4,0/4,0 -y -y .

26 0+554,00 4,0/4,0 - - °

27 0+598,00 4,0/2,0 —,,— - .

28 0+614,00 4,0/4,0 -y - -

29 0+651,00 4,0/3,0 -y = .

30 0+703,00 4,0/5,0 -y s o

31 0+719,00 4,0/5,0 - " e




Ocena wizualna istniejgcej drogi .

Na catym odcinku droga nie wykazuje zniszczen zmgezeniowych , wykazuje zniszezenia
wynikajace ze starzenia si¢ warstw bitumicznych oraz uszkodzenia mechaniczne .
Istniejaca nawierzchnia w warstwach bitumicznych wykazuje zniszczenia punktowe w
postaci wyruszen i spekan. Nawierzchnia nie posiada prawidlowych spadkéw
poprzecznych , wystepuja zaniZenia oraz ubytki. Krawedzie znacznie zniszczone ,
wykazujg wykruszenia i deformacje.

a. konstrukcja wzmocnienia nawierzchni istniejacej

Dane wyjsciowe

- Pomiar ruchu wykonany w listopadzie 2014 r.

- Obliczenie prognozy ruchu.

- Obliczenie wzmocnienia wg katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
pétsztywnych (IBDiM 1997).

- Wytyczne i katalogi typowych elementéw drogowych.

- Badania odkrywkowe nawierzchni — maj 2013 r.

Projektuje si¢ wzmocnienie istniejacej konstrukcji nawierzchni do parametréw obciazen
ruchem wg kategorii KR3.

Struktura ruchu wg badan wykonanych w 2010 r wykazuje, ze Srednio dobowy ruch SDR
= 1009 p/dobg, za$ podziat ruchu na pojazdy przedstawia si¢ nastepujaco:

- samochody osobowe — 859 p/d
- samochody dostawcze - 46p/d
- samochody cigzarowe - 52pMd
- samochody cigzarowe z przyczepami — 32 p/d
- autobusy - 3pAd
- ciagniki rolnicze - 17pMd

Zgodnie z uzgodnieniem konstrukcji wzmocnienia nawierzchni drogi przez zarzadce
drogi — Zarzad Drog Powiatowych w Szydlowcu przyjeto nast¢pujaca konstrukeje:

- warstwa $cieralna AC 8 S z lepiszczem 50/70 gr. 4cm

- warstwa wigzaca AC 11 W z lepiszezem 50/70 gr. 4cm

- warstwe wyréwnawcza AC 0/11 z lepiszczem 50/70 w ilosci 75 kg/m3 — srednia
grubo$¢ warstwy 3cm

- istniejaca konstrukcja nawierzchni

b. Wybér konstrukeji nawierzchni na wzmocnieniu z poszerzeniem Konstrukcji
jezdni — odcinek od km 0+000,0 do 0+733,69

Dla wyznaczonej kategorii ruchu KR-3 wybrano konstrukcje zgodnie
z katalogiem wzmocnienia nawierzchni podatnych.
- warstwa $cieralna AC 8 S z lepiszczem 50/70 gr. 4cm
- warstwa wigzaca AC 11 W z lepiszczem 50/70 gr. 4cm
- geokompozyt szer. Im
- warstwe wyrownawcza AC 0/11 z lepiszczem 50/70 w ilo$ci 75 kg/m3 — Srednia
grubo$é warstwy 3cm
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- podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszyw lamanych 0/63 stabilizowanych
mechanicznie , grubos¢ warstwy 20 cm,

- warstwa odsgczajaca z piasku gr. 10cm

Uwaga:
Pobocze gruntowe / strona lewa / na odcinku od km 0+117,0 do km 0+733,69
wzmocniono 10 cm warstwy mieszanki kruszyw lamanych 0/31,5 stabilizowanych
mechanicznie. Nawierzchnia jezdni przy poboczy ograniczona opornikiem
betonowym ustawionym na lawie betonowej z oporem , beton lawy C 8/10.

d. chodniki

Jednostronny chodnik zlokalizowany po stronie prawej , bezposrednio przy krawezniku ,
projektuje si¢ do wykonania o szerokosci 150 cm.

Nawierzchnia na chodnikach wykonana bedzie z betonowej kostki brukowej koloru
szarego gr. 6 cm ulozonej na 3 cm podsypce cementowo — piaskowej , podbudowie
ze stabilizacji cementem 2,5 MPa gr. warstwy 10cm i 10cm grubosci warstwy
odsaczajacej z piasku.

Ograniczenie chodnika przewidziano:

- od strony jezdni kraweznikiem betonowym 30x20cm ustawionym na lawie typu
,krakowskiego” z bet. C 8/10 z oporem

- od strony zielefica obrzezem betonowym 30 x 8 cm na podsypce piaskowej gr. Sem

e. konstrukcja zjazdu indywidualnego typu szlakowego

Zjazdy indywidualne na odcinkach przebudowy o przekroju szlakowym przewidziane do
wykonania z masy AC 11 S z asfaltem 50/70 , gr warstwy 6 cm . Podbudowa
z mieszanki kruszyw tamanych 0/31,5 , grubos$¢ warstwy 15 cm i warstwie odsgczajace]
z piasku , gr. warstwy 10 cm. . Zjazd posiada szeroko$¢ 4,0 m i umocniony jest na
dhugosci do korica skarpy / érednio 3,0 m /, lub do ogrodzenia posesji.

Pod zjazdem zaprojektowano ulozenie w ciagu rowu przydroznego przepustu z rur
PEHD, érednicy 40 cm ., uwlozonych na 15 cm lawie zwirowej. Wlot i wylot przepustu
umocniony prefabrykowang $cianka czolowa.

f. konstrukcja zjazdu indywidualnego przez chodnik — typ bramowy

Nawierzchni¢ zjazdu zaprojektowano z kostki brukowej gr. 8 em ulozonej na 3 cm
podsypce cementowo-piaskowej.

Podbudowe stanowi 15 cm warstwa kruszyw tamanych o uziarnieniu 0/31,5 uloZona na
10 cm warstwie z piasku

Obramowanie zjazdu zaprojektowano opornikiem betonowym 12 x 25 ¢m . ustawionym
na 10 cm lawie z betonu C 8/10.

8. Organizacja ruchu

Przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 4015 W m. Miréw Stary z uwagi na zmiang
szerokosci jezdni wraz z budows chodnikéw przykraweznikowych wymaga zmian
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w zakresie stalej organizacji ruchu i bedzie ona dostosowana do projektu przebudowy.
W projekcie stalej organizacji ruchu ujete beda te uwarunkowania lokalne - projekt ten
stanowi odrebne opracowanie,

9. Odwodnienie odcinka drogi powiatowej objetej przebudows

Odwodnienie jezdni i projektowanych chodnikéw i umocnionych poboczy pozostaje bez
zmian. Wody opadowe odprowadzane sg do istniejacych rowéw przydroznych , kiére
wymagaja odmulenia z nanos6w i usunigcia zakrzaczen.

Istotnym elementem uzupeliajacym odwodnienie jest budowa przelewu
pochodnikowego zlokalizowanego w km 0+083,0 , odprowadzajacym wody opadowe do
istniejgcego w km 0+086,0 przepustu rurowego pod korona drogi.

Przepust ten o $rednicy 40 cm jest w dobrym stanie technicznym i nie wymaga
przebudowy.

10. Oswietlenie terenu

Nie przewiduje si¢ przebudowy istniejacego systemu oéwietlenia terenu drogi
powiatowej 4015 W.

11 . Dokumentacja kosztorysowa

Opracowano na podstawie wskaznikowych cen ,,Sekocenbudu” oraz w oparciu o lokalne
uwarunkowania cenowe
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