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Zawarto$¢ opracowania: Cze$¢ drogowa

Zadanie I obejmujace odcinek drogi powiatowej od km 0+430,00 do km 3+003,36
polozone jest na dziatkach:

Dz. nr ew. 622,779,Jedn. ew. : 143002_2,Jastrzab, obrgb 0001-Jastrzab)- droga
powiatowa nr 4014 W,

Dz. nr ew. 2,133,164(Jedn. ew. : 143002_2,Jastrzab, obreb 0003-Gagsawy Plebanskie)-
droga powiatowa nr 4014 W,

Dz. nr ew. 76/1,76/2 (Jedn. ew. : 143002_2,Jastrzab, obreb 0002-Ggsawy Plebanskie)-
droga powiatowa nr 4014 W potozona na terenach kolejowych,

Zadanie II obejmuje odcinek drogi powiatowej od km 3+056,50 do km 4+515,13
polozone jest na dziatce

Dz. nr ew. 282 (Jedn. ew. : 143002_2,Jastrzab, obrgb 0002-Gasawy Plebanskie)- droga
powiatowa nr 4014 W
Dz. nr ew. 425 (Jedn. ew. : 143002_2,Jastrzab, obrgb 0002-Gasawy Plebanskie)- droga
powiatowa nr 4015 W
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OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r . Prawo Budowlane (Dz.U.nr 243 poz.
1626 z 2010 r ) ja nizej podpisany, oswiadczam
ze projekt zagospodarowania terenu :

Przebudowa drogi powiatowej nr 4014W relacji Jastrzab- Gasawy
Rzgdowe na odcinku od km 0+430,00 do km 4+515,13, z wylaczeniem
odcinka na terenach zamknietych od km 3+003,36 do km 3+056,50.

zostal wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy

technicznej.
PROJEKTANT
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Opis techniczny
Do projektu architektoniczno-budowlanego
przebudowa drogi powiatowej nr 4014W
na odcinku od km 0+430,00 do km 4+515,13

projekt wykonany zgodnie z ustalonymi z Inwestorem — Starostwem Powiatowym w
Szydtowcu 1 uzytkownikiem — Zarzadem drég Powiatowych w Szydlowcu, zakres
przebudowy, wykonanej w istniejgcym pasie drogowym.

1. Podstawa opracowania

- Inwestor: Starostwo Powiatowe w Szydiowcu

- Opracowanie: ,,Miastoprojekt” Dariusz Tkaczyk Radom

- Lokalizacja: gmina Jastrzab,

- Mapa z zasobow. zarejestrowana w Powiatowym Osrodku Dokumentacji Geodezyjnej

w Szydtowcu .

- Kopie map ewidencyjnych ,
- Wypisy z rejestru gruntowego,
- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane — Dz. U. Nr 106 z 2000 r. poz. 126 ,
wraz z pozniejszymi zmianami,
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r . w
sprawie warunkow technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,
- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych Warszawa 2001 r.
- Normy, wydawnictwa , publikacje techniczne dotyczace tematu projektu,
- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — wydawnictwo
GDDP Warszawa 1997 r.
- Katalog wzmocnien i remontdw nawierzchni podatnych i pétsztywnych — wydawnictwo
GDDP Warszawa 2001 r.
- Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowania przestrzennym
(Dz.U.Nr 80 z 2003 r. poz. 717 ),
- Opinia geotechniczna opracowana przez Miastoprojekt Radom ,
- Inwentaryzacja terenowa

2. Przedmiot i zakres opracowania
2.1. Szczegotowy zakres opracowania ujety w projekcie przebudowy obejmuje:
a. Zadanie I od km 0+430,00 do km 3+003,300

Projektowane sa nastgpujace roboty budowlane zwigzane z dostosowaniem drogi do
parametrow drogi klasy ,,Z”:

- poszerzenie istniejacej nawierzchni jezdni do szerokosci 6,0m

- przebudowe poboczy gruntowych z uzyskaniem szerokosci 1,25m

- przebudowg i budowe zjazdéw indywidualnych bramowych i szlakowych

- przebudowe witaczen drog lokalnych

- przebudowe istniejacej organizacji ruchu

- przebudowe rowow przydroznych

- oczyszczenie istniejgcego przepustu rurowego pod korong drogi



b. Zadanie II od km 3+003,30 do km 4+515,13.

Zadanie to obejmuje wykonanie nast¢pujacych robot budowlanych zwigzanych z
dostosowaniem drogi do parametréw drogi klasy ,,Z”:

- poszerzenie istniejacej nawierzchni jezdni do szerokosci 6,0m

- przebudowe poboczy gruntowych z uzyskaniem szerokosci 1,25m

- przebudowg¢ i1 budowe zjazdéw indywidualnych bramowych i szlakowych

- przebudowe witaczen drog lokalnych

- przebudowg istniejgcej organizacji ruchu

- przebudowe rowow przydroznych

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Planowana do przebudowy droga powiatowa nr 4014W relacji Jastrzab — Gasawy
Rzadowe posiada catkowitg dtugos¢ 4515 mb. Polozona jest w catosci w gminie Jastrzab,
powiat szydtowiecki.

Istniejacy pas drogowy drogi powiatowe] posiada zmienng szerokos¢ od 16,0 do 12,0 m.
pozwala to na zaprojektowanie przebudowy drogi powiatowej do parametréw drogi klasy
WA

Istniejace urzadzenia drogowe w postaci:

- jezdnia bitumiczna potozona na podbudowie brukowej posiada szerokos¢ 5,50m,

- pobocza gruntowe o szerokosci od 1,0 do 2,0 m,

- istniejgce obustronne rowy przydrozne zdewastowane, wyptacone,

- zjazdy indywidualne o réznych nawierzchniach i szerokosciach, przewidziano do
przebudowy,

- do wielu dzialek i posesji nie ma urzagdzonych zjazdow,

- brak zjazdéw do terenow 1 dzialek uzytkowanych rolniczo,

- obszary zabudowy mieszkaniowej nie majg urzadzonego ciggu pieszego, piesi
korzystaja z nieurzagdzonych poboczy gruntowych.

Droga powiatowa nr 4014W na przedmiotowym odcinku sktada si¢ z 4 odcinkéw o
zmiennych funkcjach:

Odcinek I od km 0+000,00 do km 0+430,00 zostat przebudowany w poprzednich latach,
posiada wzmocniong konstrukcje nawierzchni jezdni, jednostronny chodnik. Przebudowa
na tym odcinku spetnia warunki techniczne drogi powiatowej klasy ,,Z”.

Odcinek I od km 0+430,00 do km 1+270,00 przechodzi przez obszary uzytkowane
rolniczo, od km 1+270,00 do km 1+750, droga powiatowa potozona jest na dzialce
kolejowej nr 164.

W km 1+691,00 zlokalizowany jest zmodernizowany przejazd kolejowy. Do km 2+150
droga przechodzi przez obszary uzytkowane rolniczo.

Od km 2+150 droga obejmuje zabudowe¢ mieszkaniowg, ustugowa i gospodarczg m.
Gasawy Plebanskie, koniec obszaru zabudowanego w km 2+934,00.

Odcinek II funkcjonalnie konczy si¢ na granicy pasa kolejowego w km 3+003,30

Odcinek III od km 3+003,30 do km 3+056,50 obejmuje lokalizacje¢ drogi powiatowej na
terenach zamknigtych wtasnosci PKP.

Odcinek ten wymaga osobnej procedury formalnej, zostal wytaczony z opracowania
projektu przebudowy.



Realizowany bedzie w trybie postgpowania o uzyskaniu decyzji celu publicznego na
terenach zamknigtych.

Odcinek IV od km 3+056,50 do km 4+515,13.

Poczawszy od granicy pasa drogowego w km 3+056,50 do km 4+452,50 droga
przechodzi przez obszary uzytkowane rolniczo oraz obszary lesne. Na odcinku od km
4+452,50 do konca opracowania w km 4+515,13, droga obstuguje obszar zabudowy wsi
Gasawy Rzadowe.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Planowana do przebudowy droga powiatowa nr 4014W relacji Jastrzab- Gasawy
Rzadowe obejmuje dwa zadania inwestycyjne.

Zadanie I od km 0+430,00 do km 3+003,36 — d}. 2 573,36 mb
Zadanie II od km 3+056,50 do km 4+515,13 — d. 1 458,63 mb

4.1. Zagospodarowanie zadania I

Droga na dlugosci tego zadania obstuguje tereny uzytkowane rolniczo oraz teren
zabudowy gospodarczej i mieszkalno-ustugowej wsi Gasawy Plebanskie.

Zatozeniem podstawowym jest przebudowa istniejacej drogi do uzyskania parametréw
drogi powiatowej klasy ,,Z”. wigze si¢ to z konieczno$cig poszerzenia istniejacej jezdni z
szerokosci 5,0-5,50 do szerokosci 6,0m, poszerzenia poboczy gruntowych do szerokosci
1,25m.

Istniejace rowy przydrozne przewidziano do przebudowy w postaci odtworzenia skarp o
pochyleniu 1:1,50 oraz uzyskania prawidtowej giebokosci rowu 0,6m.

Rowy te majg charakter rowéw chionnych.

Wody opadowe i roztopowe odprowadzane s3a powierzchniowo do istniejacych |,
przewidzianych do przebudowy rowdw przydroznych.

Nie zmienia si¢ istniejacych stosunkéw wodnych.

W obrebie zabudowy mieszkalno-ustugowej i gospodarczej wsi Gagsawy Plebanskie,
projektuje si¢ do wykonania jednostronnego ciggu pieszego w postaci chodnika przy
kraweznikowego o szerokosci 1,50.

Chodnik budowany bedzie na odcinku od km 2+151,50 do km 2+937,00.

4.2. Zagospodarowanie zadania II.

Droga powiatowa na tym zadaniu przechodzi przez obszary uzytkowane rolniczo oraz
obszary lesne, na ostatnich 100 m wystepuje zabudowa wsi Gasawy Rzadowe.

Istotnym elementem przebudowy drogi powiatowej zwigzanym z dostosowaniem jej do
parametréw drogi klasy ,,Z”, jest oprocz poszerzenia jezdni i urzadzenia normatywnych
poboczy — jest wzmocnienie konstrukcji nawierzchni jezdni do przenoszenia obcigzen dla
KR3.

W obrebie drogi powiatowej znajdujg si¢ dwie kopalnie kruszyw i piasku a droga
powiatowa jest uzytkowana przez pojazdy o dopuszczalnym ci¢zarze catkowitym 30 ton.
Konstrukcja nawierzchni jezdnia winna by¢ dostosowana do przenoszenia obcigzen 100
kN/os.

Wedtug pomiaréw ruchu wykonanych w obrgbie wiaduktu kolejowego , catkowity
poziom ruchu wynosi 1260 pu/d, w tym prawie 22% pojazdéw cig¢zarowych, co daje
wielkos¢ 277 pu/d, autobuséw nie zanotowano.



Takie natezenie ruchu kwalifikuje droge do zastosowania konstrukcji nawierzchni dla
obcigzenia KR3.

4.3. Skrzyzowanie w km 1+691,00

Istniejacy przejazd kolejowy, jednopoziomowy zostat przebudowany w ramach remontu
linii kolejowej nr 8 relacji Warszawa-Krakow.

Remontem objeto takze wiaczenia do drogi powiatowej.

Nie przewiduje si¢ zmiany geometrycznej dojazdu do przejazdu kolejowego.

4.4. Odcinek przebudowy drogi powiatowej na przejSciu przez m. Ggsawy
Plebanskie ( od km 2+151,50 do km 2+937,00).

W  ramach przebudowy, po stronie prawej drogi zaprojektowano wykonanie
jednostronnego chodnika przykraweznikowego zmniejszajacego ryzyko kolizji pieszych z
pojazdami samochodowymi.

4.5. Obsluga komunikacyjna posesji zjazdami indywidualnymi, publicznymi oraz
regulacje wlgczen drég lokalnych.

Na obu odcinkach zadaniowych objetych przebudowg przewidziano przebudowe, budowe
i remont zjazdéw indywidualnych, publicznych oraz wiaczen drég lokalnych, dojazdow
do pol. W obrebie , gdzie zjazdy przekraczaja row przydrozny, pod zjazdami projektuje
si¢ montaz przepustow wykonanych z rur PEHD $rednicy 40 cm.

5. Przebudowa drogi powiatowej nr 4014W — geometria trasy.

Istniejaca droga powiatowa zostata lokalizacyjnie dostosowana do mozliwosci
terenowych oraz geometrycznie dostosowana do parametréw technicznych drogi klasy
,,Z”.

Catos¢ przebudowy zainwestowania drogowego wykonana jest w istniejgcym pasie
drogowym, nie wymaga si¢ dodatkowych zaje¢ gruntowych.

Parametry techniczne trasy dla zadania I

- przekrdj szlakowy na niezabudowanych,

- przekrdj pot uliczny na obszarze zabudowanym m. Gasawy Plebanskie
- predkos¢ projektowana 60 km/h= Vp

- predkos¢ miarodajna 80 km /h= Vm

- kategoria ruchu KR-3

- szerokos¢ pobocza gruntowego -1,25m

- istniejgcy réw przydrozny- tréjkatny i trapezowy
- linie rozgraniczajace — wg stanu istniejgcego

- pochylenie poprzeczne 2% - daszkowe

- szerokos¢ zjazdéw indywidualnych — 4,0m

- wlaczenia drog lokalnych — wg stanu istniejgcego
- clag pieszy pryz kraweznikowy — szer. 1,50m



Parametry techniczne dla zadania I1

- przekrdj szlakowy

- predkos¢ projektowana 60 km/h= Vp

- predkos¢ miarodajna 80 km /h= Vm

- kategoria ruchu KR-3

- szerokos¢ pobocza gruntowego — 1,25m

- rOw przydrozny — tréjkatny i trapezowy

- linie rozgraniczajace wg stanu istniejagcego

- pochylenie poprzeczne jezdni — daszkowe

- szerokos¢ zjazdéw indywidualnych 4,0m

- wlgczenie drog lokalnych wg stanu istniejacego

Ofs trasy zadania I ulozona w nastepujacych odcinkach prostych i zalamaniach:

- poczatek przebudowy drogi powiatowe;j

WO - km 0+430,00

- zalamanie W1 w km 0+512,36 o kacie zwrotu 0=0,70g, nie wymaga wyokraglenia
tukiem poziomym

- zalamanie W2 w km 0+694,98 o kacie zwrotu a=0,455g, nie wymaga wyokraglenia
tukiem poziomym

- zalamanie W3 w km 0+779,81 o kacie zwrotu a=0,161g, nie wymaga wyokraglenia
tukiem poziomym

- zalamanie W4 w km 1+152,00 o kacie zwrotu 0=29,98g, wyokraglono tukiem
poziomym o R=100,00m

- zatamanie W5 w km 1+324,12 o kacie zwrotu 0=6,55g, wyokraglono tukiem poziomym
0 R=600,00m

- zatamanie W6 w km 1+507,35 o kacie zwrotu a=7,79g, wyokraglono tukiem poziomym
0 R=600,00m

- zalamanie W7 w km 1+726,23 o kacie zwrotu 0=19,882 wyokraglono tukiem
poziomym o R=300,00m

- zalamanie W8 w km 1+897,07 o kacie zwrotu 0=6,25g wyokraglono tukiem poziomym
0 R=300,00m

- zalamanie W9 w km 2+135,28 o kacie zwrotu 0=36,11g wyokraglono tukiem
poziomym o R=220,00m

- zatamanie W10 w km 2+467,90 o kacie zwrotu a=34,29g wyokraglono tukiem
poziomym o R=80,00m

- zatamanie W11 w km 2+575,78 o kacie zwrotu 0=40,38g wyokraglono tukiem
poziomym o R=60,00m

- zatlamanie W12 w km 2+728,52 o kacie zwrotu o=7,99g wyokraglono tukiem
poziomym o R=80,00m

- zatamanie W13 w km 2+835,87 o kacie zwrotu o0=5,45g wyokraglono tukiem
poziomym o R=300,00m

- koniec zadania I w km 3+003,30

Zatamanie 14 o kacie zwrotu 0=48,78g wyokraglone tukiem poziomym R=30,0m oraz
zatamanie W15 w km 3+044,32 o kacie zwrotu 0=17,72g wyokraglone tukiem poziomym
R=30,00m, zlokalizowane sg na terenach zamknigtych (pas kolejowy) i objete sa
osobnym opracowaniem.



Os trasy zadania II ulozona jest w nastepujacych odcinkach prostych i zalamaniach:

- poczatek przebudowy ( w granicy pasa kolejowego) w km 3+056,50

- zalamanie W16 w km 3+275,24 o kacie zwrotu 0=0,611g, nie wymaga wyokraglenia
tukiem poziomym

- zatamanie W17 w km 3+575,45 o kacie zwrotu a=24,41g wyokraglono tukiem
poziomym o R=250,00m

- zatamanie W18 w km 3+769,55 o kacie zwrotu a=54,04g wyokraglono tukiem
poziomym o R=70,00m

- koniec opracowania zadania IT w km 4+515,13

6. Skrzyzowania drogi powiatowej z drogami lokalnymi
Projektowana przebudowa drogi powiatowej obejmuje korekte wiaczen istniejacych drog

lokalnych (gminnych, rolniczych, wewng¢trznych), w obrgbie pasa drogowego drogi
powiatowe;j.

Wykaz drég lokalnych
Lp Km strona szerokos¢ dtugos¢ Kat. drogi
drogi drogi wilaczenia/m/ wilaczenia/m/

1. 0+695,50 lewa 4,00 5,50 Dojazdowa
2. 697,50 prawa 3,50 5,50 Dojazdowa
3. 1+687,50 prawa 4,50 5,70 Dojazdowa
4. 1+691,00 lewa 4,50 11,00 Dojazdowa
5. 2+079,00 prawa 3,50 4,00 Dojazdowa
6. 2+562,50 prawa 5,00 3,30 Dojazdowa
7. 3+430,00 lewa 3,50 3,55 Dojazdowa
8. 3+885,00 prawa 3,50 3,85 Dojazdowa
9. 4+317,50 prawa 3,50 3,10 Dojazdowa
10. 4+317,50 lewa 3,50 3,30 Dojazdowa

7. Profil podluzny

Ustabilizowany profil podtuzny istniejgcej nawierzchni jezdni, wtasciwe spadki podtuzne
oraz spadki poprzeczne jezdni wynoszace 2% do istniejagcych rowdw przydroznych, nie
wymaga korekt z przyczyn technicznych jak i estetyki niwelety.

Istniejaca podbudowa wykonana z bruku polnego 16/18 w czesci z kamienia tamanego
18/24 cm jest dobrze zastabilizowana i1 zaklinowana, ale warstwy bitumiczne wymagaja
wzmochienia nowymi warstwami.

Istniejacg konstrukcje nawierzchni jezdni wynosi si¢ o 10 cm tj. o grubo$s¢ dwdch nowych
warstw bitumicznych (5+5 cm).

Spadki podituzne projektowanej przebudowy nawierzchni jezdni, rowéw przydroznych
zawierajg si¢ w przedziale od 0,015 do 3,63%.

8. Przekroje normalne
Zaprojektowano przekroje normalne dostosowane do stanu istniejacego , dostosowane do

parametréow drogi klasy ,Z” oraz mozliwosci terenowych ze szczegdlnym
uwzglednieniem nie naruszania granic istniejacego pasa drogowego drogi powiatowe;j.
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Na terenie drogi powiatowej w zadaniu I obowiazuja nastepujace przekroje
normalne

8.1. Od km 0+430,00 do km 1+400,00 — przekrj drogowy szlakowy

- istniejaca jezdnia poszerzona jednostronnie o 0,5 m celem uzyskania normatywnej
szerokosci jezdni 2x3,0= 6,0m

- strona prawa:

* umocnione pobocze gruntowe szer. 1,25m

* trapezowy rOW przydrozny

- strona lewa

* poszerzenie istniejacej jezdni o 0,5m

8.2. Od km 1+400,00 do km 1+725,00- przekrdj drogowy szlakowy

- istniejagca jezdnia poszerzona jednostronnie o 0,5m celem uzyskania normatywnej
szerokosci jezdni 2x3,0 =6,0m

- strona prawa:

* istniejgcy roOw trapezowy na stopie skarpy kolejowe;j

* umocnione pobocze gruntowe szer. 1,25m

- strona lewa:
* poszerzenie konstrukcji nawierzchni jezdni o 0,5m

* umocnione pobocze gruntowe szer. 1,25m

* trapezowy row przydrozny

8.3. Od km 1+725,00 do km 2+151,50- przekréj drogowy szlakowy

istniejagca nawierzchnia jezdni poszerzona obustronnie 2x0,5m celem uzyskania
normatywnej szerokosci 2x3,0m

- strona lewa:

* poszerzenie konstrukcji nawierzchni jezdni o 0,5m

* umocnione pobocza gruntowe szer. 1,25m

* trapezowy 16w przydrozny

- strona prawa:

* poszerzenie konstrukcji nawierzchni jezdni o 0,5m

* umocnione pobocza gruntowe szer. 1,25m

* trapezowy rOw przydrozny

8.4. Od km 2+151,50 do km 2+600,00- przekréj pot uliczny

- istniejagca nawierzchnia jezdni poszerzona obustronnie o 0,5 m celem uzyskania
normatywnej szerokosci jezdni 2x3,0=6,0m
- strona lewa:
* poszerzenie konstrukcji nawierzchni jezdni o 0,5m
* budowa ciggu pieszego w postaci chodnika szer. 1,50m przy kraweznikowego
- strona prawa:
* umocnione pobocza gruntowe szer. 0,75m
* trapezowy rOW przydrozny
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8.5. Od km 2+600,00 do km 2+934,00 przekroéj pot uliczny

- istniejaca nawierzchnia jezdni poszerzona jednostronnie o 0,5m celem uzyskania
normatywnej szerokosci jezdni 2x3,0= 6,0m
- strona prawa:
* poszerzenie konstrukcji nawierzchni jezdni o 0,5m
* umocnione pobocze gruntowe szer. 0,75m
* trapezowy rOw przydrozny
- strona lewa:
* budowa przy kraweznikowego ciggu pieszego w postaci chodnika o szer. 1,50m

8.6. Od km 2+934,00 do km 3+003,30

- przekrdj drogowy szlakowy

- istniejaca nawierzchnia jezdni poszerzona jednostronnie o 0,5m celem uzyskania
normatywnej szerokosci 6,0m

- strona prawa:

* poszerzenie konstrukcji nawierzchni jezdni o 0,5m

* umocnione pobocze gruntowe szer. 0,75mn

* trapezowy rOw przydrozny

- strona lewa:

* umocnione pobocze gruntowe szer. 0,75mn

* trapezowy rOw przydrozny

Na obszarze przebudowy drogi powiatowej ujetej w zadaniu II obowiazujg
nastepujace przekroje normalne:

8.7. Od km 3+056,50 do km 4+317,50 — przekréj drogowy szlakowy

- istniejagca nawierzchnia jezdni poszerzona jednostronnie o 0,5m celem uzyskania
normatywnej szerokosci 2x3,0 = 6,0m

- strona prawa:

* poszerzenie konstrukcji nawierzchni jezdni o 0,5m

* umocnione pobocza gruntowe szer. 1,25m

* trapezowy rOw przydrozny

- strona lewa:

* umocnione pobocza gruntowe szer. 1,25m

* trapezowy row przydrozny

8.8. Od km 4+317,50 do km 4+495,50 — przekréj szlakowy

- istniejgca nawierzchnia jezdni poszerzona dwustronnie o 2x0,5m celem uzyskania
normatywnej szerokosci 2x3,0=6,0m

- strona prawa

* poszerzenie konstrukcji nawierzchni jezdni o 0,5m

* umocnione pobocze gruntowe szer.1,25m

* trojkatny réw przydrozny

- strona lewa

* poszerzenie konstrukcji nawierzchni jezdni o 0,5m

* umocnione pobocze gruntowe szer. 1,25m



12

* trapezowy rOw przydrozny
8.9. Od km 4+495,50 do km 4+515,13

- przekrdj pot uliczny

- istniejagca nawierzchnia jezdni poszerzona jednostronnie 00,50m celem uzyskania
normatywnej szerokosci 2x3,0=6,0m

- strona prawa

* poszerzenie konstrukcji nawierzchni jezdni o 0,5m

* cigg pieszy w postaci chodnika przykraweznikowego o szer. 2,50m

- strona lewa

* umocnione pobocze gruntowe szer.1,25m

* prefabrykowany $ciek betonowy szer. 0,5m

9. Warunki gruntowo-wodne
Wykonano 5 otworéw gruntowych:
9.1. Odkrywka nr 1 w km 0+430,00

- nawierzchnia bitumiczna 8§ cm
- podbudowa z bruku polnego 16/18 na podsypce piaskowej, gr. warstwy 10 cm
- warstwa przypowierzchniowa — piaski gliniaste z przewarstwieniami glin piaszczystych
— gr. warstwy 90 cm
- warstwa Il - glina piaszczysta brazowa z elementami piaskowca — gr. warstwy 80 cm
- do glebokosci 2,0 ppt wody gruntowej pierwszego poziomu nie stwierdzono.

9.2. Odkrywka nr 2 w km 1+600,00

- nawierzchnia bitumiczna gr. 7 cm

- podbudowa z kamienia famanego 18/24

- podsypka piaskowa — gr. warstwy 10 cm

- warstwa I — piaski $rednie, gr. warstwy 0,6m

- warstwa II — piaski gliniaste $rednio zwarte gr. warstwy 0,90m

- warstwa III — gliny piaszczyste z rumoszem piaskowca — gr. warstwy 0,50m
- wody gruntowej pierwszego poziomu nie stwierdzono

9.3. Odkrywka nr 3 w km 2+300,00

- nawierzchnia bitumiczna — gr. 5 cm

- podbudowa z bruku z kamienia tamanego 18/24

- podsypka piaskowa — gr. 10 cm

- warstwa I — glina piaszczysta z przewarstwieniami piaskoOw drobnych — migzszos¢
warstwy 1,80m

- woda gruntowa I poziomu ustabilizowana na gt. 1,50 ppt.

9.4. Odkrywka nr 4 w km 3+100,00

- nawierzchnia bitumiczna gr. 8 cm
- podbudowa z bruku polnego 16/18 cm
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- warstwa odsgczajgca — 10 cm

- warstwa przypowierzchniowa z piasku szarego $rednio zaggszczonego, gr. warstwy 10
cm

- warstwa II — piasek drobny z wktadkg rumoszu piaskowca, gr. warstwy 0,6 m

- ponizej warstwa zwietrzeliny piaskowca, nie wykonano odkrywki ponizej- wody
gruntowej nie stwierdzono

9.5. Odkrywka nr 4 w km 4+400,00

- nawierzchnia bitumiczna gr. 7 cm

- podbudowa z bruku polnego 16/18 cm

- podsypka piaskowa, gr. warstwy 10 cm

- warstwa piaskow drobnych z przewarstwieniami piaskow szarych Srednio zwartych, gr.
warstwy 1,10

- warstwa zwietrzeliny piaskowca, nie wykonano dalszej odkrywki.

Warunki gruntowe okreslono jako proste, a obiekt zaliczono do pierwszej kategorii
geotechniczne;.

10. Przekroje konstrukcyjne

Przebudowywana droga powiatowa nr 4014W relacji Jastrzagb- Gasawy Rzadowe
podzielona zostata na II zadania projektowe i realizacyjne.
Na obu zadaniach obowigzuja te same przekroje konstrukcyjne.

10.1. Obliczenia wzmocnienia istniejgcej konstrukcji nawierzchni drogi powiatowej
nr 4014W

a. Obliczenia kategorii ruchu

L=(N; x r; + N3 X r; + N3 xr3) X f; osi/pas/dobe

L= liczba osi obliczeniowych na dobg na pas obliczeniowy w dziesigtym roku po oddaniu
drogi do eksploatacji.

f; — wspotczynnik — 0,5

N; - $redniodobowa liczba samochodéw ciezarowych w 10 roku po oddaniu drogi do
eksploatacji

277 x (1,02)'° = 277x1,22= 338 pu/d

N, — $redniodobowa liczba samochodéw cigzarowych z przyczepa w 10 roku po oddaniu
drogi do eksploatacji
80 x (1,02)"" = 80 x 1,22 = 98 pu/d

N3 - sredniodobowa liczba autobuséw w 10 roku po oddaniu drogi do eksploatacji
N3 =0

I1, I, 13 — wspolczynnik przeliczeniowy
L= (338 x 0,109 +98 x 1,95) x 0,5 =228 osi/pas/d

Wg tab. 1 wyznaczona kategoria ruchu KR3
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b. Warunki gruntowo-wodne dla nasypéw i wykopéw ok. 1,0, przy poziomie wod
gruntowych pierwszego poziomu ponizej 2,0m

Ustalone warunki — dobre.

Na podstawie tabl. Nr 4 i nr 5 podloze gruntowe sklasyfikowano jako G1. Nie jest
wymagane dodatkowe wzmocnienie podtoza gruntowego.

c. Glebokos¢ przemarzania — 1,0m

Zgodnie z tabelg nr 10 konstrukcja nawierzchni drogi powiatowej winna posiadac
grubosc¢ :

d. Zalecana konstrukcja drogi powiatowe;j

5 cm gr. warstwa bitumicznej Scieralnej

6 cm gr. warstwa bitumiczna wiazaca

7 cm gr. warstwa bitumiczna podbudowy

20 cm gr. warstwa podbudowy zasadniczej — potsztywna — bruk polny, kamiefn famany

e. Zastosowana konstrukcja nawierzchni na wzmocnienie drogi powiatowej nr
4014W

- warstwa $cieralna AC11S z asfaltem PMB 45/80-65 gr. warstwy 5 cm

- warstwa wyréwnawcza AC16W z asfaltem 50/70 — gr. warstwy 5 cm

- istniejgce warstwy bitumiczne — $rednio grubosci 8 cm

Istniejgca podbudowa z bruku polnego 16/18 i1 z kamienia tamanego 18/24 cm

Przyjeta konstrukcja przebudowy drogi powiatowej spelnia warunek przenoszenia
obcigzen jak dla kategorii KR3

10.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach

- warstwa odsgczajaca z piasku, gr. warstwy 10 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C12/15, gr. warstwy 20 cm

- warstwa wyréwnawcza z masy mineralno-asfaltowej AC16W z asfaltem 50/70 w ilosci
srednio 75 kg/m2 (~3cm)

10.3. Pobocza gruntowe

Pobocza gruntowe po wyprofilowaniu nalezy wzmocni¢ 8 cm warstwg kamienia
tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm.

10.4.Rowy przydrozne

Istniejace rowy przydrozne przewidziano do przebudowy 1 odtworzenia z
dostosowaniem do warunkéw terenowych 1 szerokosci istniejgcego pasa  drogowego.
Rowy trawiaste o charakterze rowéw chlonnych nie sg przewidziane do umocnienia
prefabrykatami betonowymi.
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10.5. Drogi lokalne

Przebudowa istniejacych wilaczen drég lokalnych polega¢é bedzie na sytuacyjno-
wysokosciowej korekcie ich stanu tj. wyokraglenia krawedzi przecigcia si¢ z droga
powiatowg oraz dowigzaniem niwelety drogi lokalnej do niwelety drogi powiatowe;j.
Korekte wigczen nalezy wykona¢ na dlugosci tukéw wiaczeniowych poprzez wykonanie
konstrukcji nawierzchni jak na poszerzeniach drogi powiatowe;.

10.6. Zjazdy indywidualne szlakowe.

Projektuje si¢ zjazdy szlakowe jako dojazdy do dziatek uzytkowanych rolniczo o
normatywnej szerokosci 4,0m.

Zwigkszenie szerokosci zwigzane jest z uzyskaniem zgody od zarzadcy drogi a
szerokos$¢ zjazdu nie moze przekracza¢ 6,0m.

Konstrukcje zjazdu projektuje si¢ do wykonania o nawierzchni z masy mineralno-
asfaltowej AC11S jak dla warstwy Scieralnej drogi gléwne;.

Podbudowa z 15 cm warstwy masy betony cementowego C12/15 utozonej na 10 cm
warstwie odsaczajace z piasku.

Zjazd wykonany na dlugosci pasa drogowego drogi powiatowej ( w obrebie tukow
wlaczeniowych R=3,0m).

W rowie przydroznym pod zjazdem przewidziano ulozenie przepustu ¢ 40 cm
wykonanego z rur PEHD, utozonych na fawie zwirowe;.

10.7. Zjazdy indywidualne bramowe (przez chodnik)

Zjazd o szerokosci 4,0, 5,0 1 6,0 m dostosowane sg do szeroko$ci zjazdéw istniejacych
oraz do stanu istniejacego granic wlasnosci gruntowe;.

Konstrukcje zjazdu projektuje si¢ do wykonania o nawierzchni z kostki brukowej gr. 8
cm ulozonej na 3 cm podsypce cementowo-piaskowej. Podbudowa z betonu
cementowego C 12/15, gr. warstwy 15 cm, warstwa odsaczajaca z piasku — gr.
warstwy 10 cm.

Ograniczenie zjazdu projektuje si¢ do wykonania opornikiem betonowym 25x12 cm
utozonym na tawie betonowej z oporem, beton tawy C 8/10.

10.8. Zjazd indywidualny, bramowy, przekraczajacy row przydrozny.

Konstrukcja zjazdu jak dla zjazdu przez chodnik. W dnie rowu pod zjazdem nalezy
utozy¢ z rur PEHD dtugosci 8, 0 m i $rednicy 40 cm.

Rura pod zjazdem utozona na 10 cm podsypce z pospoiki.

Wlot i wylot przepustu pod zjazdem zakonczony $ciankg czotowg prefabrykowana.

10.9. Budowa chodnika

Przyjeto nastgpujaca konstrukcje nowobudowanego chodnika:

- nawierzchnia z kostki brukowej grubosci 6 cm (kostka typu ,,Behaton”, w kolorze
czerwonym),

- podsypka cementowo — piaskowa, grubos¢ warstwy 3 cm,

- podbudowa z 10 cm warstwy stabilizacji cementem 2,5 MPa,

- warstwa odsgczajaca z piasku, grubos¢ warstwy 10 cm.
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Ograniczenie nawierzchni chodnika przyjeto obrzezem betonowym 30 x 8 cm
ustawionym na podsypce piaskowej.

11. Organizacja ruchu

Przebudowa drogi powiatowej nr 4014W (realizowana w dwéch zadaniach), z uwagi na
zmiang¢ szerokos$ci jezdni, regulacj¢ poboczy, budowe ciggu pieszego wymaga zmian w
zakresie statej organizacji ruchu (poziomej i pionowej) i winna by¢ dostosowana do
projektu przebudowy.

Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrgbne opracowanie.

12. Odwodnienie drogi powiatowej objetej przebudowa.
12.1. Zadanie I

Od km 0+430,00 ( poczatek przebudowy) do km 2+164,00 odwodnienie drogi jest
powierzchniowe z  odprowadzeniem wod opadowych 1 roztopowych do
przebudowywanych (odtworzonych) obustronnych rowéw przydroznych .

Od km 0+164,0 do km 2+937,00 po stronie prawej budowany jest chodnik przy
kraweznikowy. Chodnik zlokalizowany jest na catej dlugosci m. Gasawy Plebanskie, a
wody opadowe odprowadzane sg projektowanymi przelewami do odtworzonego rowy
przydroznego po stronie lewej drogi powiatowe;.

Wykaz przelewéw pochodnikowych

Lp. Nr przelewu | Lokalizacja | Dtugosc

w km /m/
1. Wdl/prawy/ | 2+203,00 8,00
2. Wd2/prawy/ 2+312,00 8,00
3. Wd3/prawy/ 24+406,00 8,00
4. Wd4/prawy/ 2+500,50 8,00
5. Wd5/prawy/ 2+611,00 8,00
6. Wd6/prawy/ 2+707,00 8,00
7. Wd7/prawy 2+758,00 8,00
8. WdS8/prawy/ 2+855,50 8,00

Od km 2+937,00 do konca przebudowy ujetej w zadaniu I tj. km 3+003,30, wody
opadowe odprowadzane sg do obustronnych rowéw przydroznych.

Rowy przydrozne na calym obszarze zadania I sa rowami chtonnymi, w catosci
przejmujacymi, gromadzacymi i zagospodarowujacymi wody opadowe i roztopowe
bez naruszania istniejacych stosunkéw wodnych.

12.2 Zadanie II
Od km 3+056,50 do konca opracowania w km 4+515,13, wody opadowe i roztopowe

kierowane sg do przebudowywanych, odtworzonych obustronnych rowéw przydroznych
o charakterze rowéw chionnych.
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W obrebie wiaczenia przebudowywanej drogi 4014 W do drogi w Gasawach Rzadowych
nalezy ulozy¢ prefabrykowany $ciek betonowy z odprowadzeniem wody do rowu
przydroznego drogi powiatowej nr 4015 W rowem krytym ze studnig rewizyjna 1200
mm i prefabrykowanym wylotem dla rury ¢ 300 mm.

13. Zatoki postojowe komunikacji zbiorowej

Zaprojektowano budowe trzech zatok postojowych komunikacji zbiorowej .

Przy istniejacym, urzadzonym przejazdem kolejowym w km 1+691,0 zaprojektowano 2
zatoki komunikacji zbiorowej , dla obu kierunkéw ruchu . zatoki posiadaja nastepujace
wymiary : skos najazdowy i wyjazdowy o dlugosci 12,0 m , cz¢$¢ peronowa o dlugosci
18,0 m . Szerokos¢ zatoki 2,30 m, oraz peronu 1,25 m. Takie parametry determinowane
sg istniejgcymi uwarunkowaniami terenowymi.

W km 2+220,0 przy dzialce nr 137/1, gdzie zlokalizowane jest przedszkole publiczne
zaprojektowano, po stronie przedszkola , zatoke postojowg posiadaja nastepujace
wymiary : skos najazdowy 1 wyjazdowy o dtugosci 12,0 m , cze$¢ peronowa o dtugosci
18,0 m . Szerokos$¢ zatoki 2,30 m, oraz peronu 1,50 m.

Projektuje si¢ zatoki postojowe o parametrach na jeden pojazd o nastepujacej konstrukcji:
- nawierzchnia z kostki brukowej typu ,,Behaton” gr.8 cm,

- podsypka cem- piaskowa ,gr. warstwy 4 cm,

- podbudowa pod nawierzchnig- projektuje si¢ z mieszanki zwigzanej cem.CBGM 0/31,5
i klasy C 8/10 — gr. warstwy 25 cm,

- warstwa odsgczajaca z pospotki, gr. warstwy 15 cm.

14. Oswietlenie terenu drogi powiatowej.

Istniejacy system oswietlenia miejscowosci, przez ktére przechodzi droga powiatowa nr
4014W nie jest zwigzany z przebudowg drogi powiatowej. Stanowi samodzielne zadanie
gminy Jastrzab, ze szczegélnym uwzglednieniem oswietlenia projektowanych zatok
postojowych oraz przejs¢ pieszych przez jezdnig .

15. Dokumentacja kosztorysowa

Opracowano na podstawie wskaznikdw cen ,,Sekocenbudu” oraz w oparciu o lokalne
uwarunkowania cenowe.



18

INFORMACJA

BEZPIECZENSTWA I OCHRONY
ZDROWIA

Przebudowa drogi powiatowej nr 4014W relacji Jastrzab- Gasawy
Rzadowe na odcinku od km 0+430,00 do km 4+515,13, z wylaczeniem
odcinka na terenach zamkni¢tych od km 3+003,36 do km 3+056,50.

Inwestor: Starostwo Powiatowe w Szydlowcu
Szydlowiec Pl, M. Konopnickiej 7

Projektant: Miastoprojekt — Dariusz Tkaczyk Radom
26-600 Radom ul. Sktodowskiej 18

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia ( Dz. U. Nr 120, poz. 1126 ) podczas wykonywania rob6t budowlanych
przewidzianych dokumentacja projektowa:

Przebudowa drogi powiatowej nr 4014W relacji Jastrzab- Gasawy
Rzgdowe na odcinku od km 0+430,00 do km 4+515,13, z wylaczeniem
odcinka na terenach zamknietych od km 3+003,36 do km 3+056,50.

nie wystepuja zadne roboty wymienione w § 6 tego rozporzadzenia.
Opis do informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
1. Zakres robot

- wzmocnienie istniejacej konstrukcji jezdni drogi powiatowej warstwami bitumicznymi,
warstwami betonu cementowego oraz stabilizacjg gruntu cementem wraz z poszerzeniem
istniejacej jezdni

- regulacja wiaczen drog lokalnych w pasie drogowym drogi powiatowej,

- przebudowa zjazdéw indywidualnych w pasie drogowym drogi powiatowej,

- oczyszczenie rowu przydroznego w pasie drogowym drogi powiatowej

- przebudowa poboczy gruntowych, z poszerzeniem i1 umocnieniem,

- oczyszczenie przelotu przepustu pod korong drogi powiatowe;]

- przebudowa i budowa przepustéw pod zjazdami w pasie drogowym drogi powiatowe]

- uporzadkowanie statej organizacji ruchu

2. Kolejnos$¢ realizacji poszczegolnych obiektow:

Wszystkie roboty wykonywane beda w systemie liniowym na calym odcinku
przebudowywanej drodze gminnej .

W pierwszym etapie wykonane zostang roboty zwigzane z przebudowg , poszerzeniem
nawierzchni jezdni ,

W 1I etapie wykonywane beda roboty zwigzane z oczyszczeniem istniejagcego rowu
przydroznego,
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W III etapie wykonywane beda roboty nawierzchniowe zwigzane z budowg poboczy,
zjazdow, itp. elementéw zagospodarowania drogowego, znajdujacych si¢ w granicach
pasa drogowego.

Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

Trwalymi elementami sg :

- nawierzchnia drogi powiatowe;j ,

- istniejace wigczenia drég lokalnych,
- ogrodzenia poses;ji,

Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi w planie zagospodarowania terenu

Roboty zwigzane z przebudowa wykonywane przy zajeciu polowy jezdni ograniczajace
swobodg poruszania si¢ pojazdow i ludzi.

Zagrozenie zwiazane z realizacja robot

- niewlasciwe oznakowanie placu budowy.

- niewlasciwe zabezpieczenie procesOw technologicznych

- ruch maszyn budowlanych odbywajacy si¢ na calym odcinku drogi powiatowej ,
- dostawa materialéw i elementéw betonowych do budowy samochodami,

5.1. Skala i rodzaj zagrozen

Liniowe roboty nawierzchniowe oraz zwigzane z przebudowg odwodnienia i przebudowa
chodnikow 1 zjazdow indywidualnych nie stanowia zagrozen dla os6b postronnych
ostrzeganych przez przeszkolony dozér na drodze. Takze prawidlowe oznakowanie
przejs¢ pieszych oraz charakter robot, nie jest elementem trwalym , s3 to czasowe
utrudnienia wynikajace z prac na poszczeg6lnych dziatkach roboczych.

Czas mozliwego wystepowania zagrozen to czas trwania robot liniowych i szacowany jest
on na 90 dni.

Instruktaz pracownikow.

Pracownicy prowadzacy roboty budowlane zwigzane z robotami drogowymi winni
posiada¢ ogélne przeszkolenie BHP potwierdzone przez pracodawce 1 inspektora
nadzoru. Przed przystgpieniem do wykonywania poszczegdlnych elementéw robét
budowlanych przeszkolenie obiektowe prowadzi kierownik budowy 1 uwidacznia to we
wpisie do dziennika budowy.

Dokumenty budowy i BHP winne by¢ zdeponowane w biurze kierownika budowy.

Srodki techniczne i organizacyjne zapewniajace bezpieczenstwo.

- oznakowanie miejsc niebezpiecznych oznaczeniami stosowanymi do wykonywania
robdt a zgodnych z instrukcjami BHP,

- stosowanie materialéw i urzadzen posiadajacych atesty BHP,

- stosowanie maszyn 1 urzadzen posiadajagcych aktualne dopuszczenie dozoru
technicznego,
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- maszyny 1 urzadzenia sprawne technicznie 1 wykorzystywane zgodnie z ich
przeznaczeniem,

- w obrebie placu budowy winne by¢ przygotowane urzadzenia na wypadek powstania
pozaru, wypadkéw wsrdd pracownikéw i postronnych oséb w zakresie urazéw i
uszkodzen ciata,

- zapewniona 13cznos$¢ z jednostkami ratownictwa.

Opracowat



