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OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 189Rrawo Budowlane (Dz.U.nr 243
poz. 1626 z 2010 r ) jaxe] podpisany, &wiadczam
ze projekt architektoniczno-budowlany :

Przebudowa drogi powiatowej nr 4015W relacji Szydtwiec-Mirow- granica
wojewoOdztwa, na odcinku od km 14+619,50 do km 16+823

zostat wykonany zgodnie z obaaujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej.
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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU



Opis techniczny
Do projektu zagospodarowania terenu- og¢ drogowa
Przebudowa drogi powiatowej nr 4015W
relacji Szydtowiec —Mirow — granica wojewodztwa,
na odcinku od km 14+609,50 do km 16+632,23

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest przebudowa odcinkgi gxawiatowej nr 4015W
potozonego w cigu tej drogi, drogi relacji Szydtowiec-Mirdw- gr.ojewddztwa, na
odcinku od km 14+619,50 do km 16+632,23.

Dtugos¢ odcinka obgta opracowaniem wynosi — 2 022,73 mb.

Przedmiotowy odcinek potony jest na dziatkach:

17,181 (jedn. ew. 143003 _2 Miréw, @br0004 Mirow Nowy)

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu.

Odcinek drogi powiatowej nr 4015W @by opracowaniem o di. 2,02 km, patmy jest
w catasci w gminie Miréw, powiat szydtowiecki.

Istniejacy pas drogowy ustabilizowany jest istamy zabudow i posiada szerokoé 9,0
m, na dzialce o nr ew. 17 przy istmeym zainwestowaniu drogowym , pas drogowy
wynosi 12,0 m.

Jest to zgodne z art.73 ( Dz. U ,1998 nr 133 poz28Z dnia 13.10.1998 r) pasem
wiasciwym do prowadzenia przebudowy drogi powiatowej et istniejace
zainwestowanie drogowe , w_tym przypadku pas zegia istniejacym rowem
przydroznym.

Na tej dzialce droga powiatowa posiada jezanszerokéci 5,0 m, obustronne pobocza
ziemne oraz obustronne zdewastowane rowy przyeo

Brak jest urzdzonych zjazdéw do zabudowanych posesji oraz déjazib pol.

Droga pot@ona na dziatce o nr ew. 181 posiada ustabilizowsasydrogowy szerokoi
14,0m, w ktérym mieszazsi¢ wszystkie urgdzenia drogowe.

Istniejace uradzenia drogowe w postaci:

- jezdnia bitumiczna o podbudowie ze stabilizagmentem posiada szerakd,50 m
ze zdewastowanymi kragziami ,

- pobocza gruntowe posiadazerokéc¢ od 1,0-1,50m,

- istniepce obustronne pobocza gruntowe zdewastowane | aompéa

- zjazdy indywidualne o tiych szerokéciach i nawierzchniach, przewidziane do
przebudowy, wiele posesji i dziatekzygkowanych rolniczo nie ma wdzonych
Zjazdow,

- obszar miejscowsmi Mirow Nowy jest intensywnie zabudowany i brakzagzonego
ciagu pieszego oraz bezpiecznych pigejo istniegcych przystankéw komunikacji
zbiorowej jest elementem braku bezpiecznego koamystz drogi powiatowe] na
odcinku obgtym opracowaniem.

Kable energetyczne iwietlenia oraz telekomunikacyjne zlokalizowanep®za pasem
drogowym.




3. Dokumentacja geologiczna — warunki gruntowo- wodne.
Wykonano 3 otwory gruntowe:

3.1.  Odkrywka w km 14+800,0

- hawierzchnia bitumiczna — 8 cm

- podbudowa ze stabilizacji cementem bdrpdnio na gruncie $rednia grubét 15
cm,

- warstwa odgczapca z piasku — okoto 10 cm

- warstwa przypowierzchniowa w postaci glin piagatgch — gr. warstwy ok. 80 cm.
W badanym otworze wéd gruntowych pierwszego pozioieistwierdzono.

3.2.  Odkrywka w km 15+800,0

Warstwy nawierzchniowe jak w otworze 3.1.

Warstwa przypowierzchniowa - o @szaci 1,1m to piaski gliniaste z
przewarstwieniem glin hzowych

Wody gruntowej w otworze nie stwierdzono.

3.3.  Odkrywka w km 16+550,00

Warstwy nawierzchniowe jak w otworze 3.1

Warstwa przypowierzchniowa z piaskow gliniastychiszaci 0,6m.
Warstwa Il — z glin byzowych, gr. warstwy 0,8 m.

Wody gruntowej w badanym otworze nie stwierdzono.

Warunki gruntowe okreslono jako proste, a obiekt zaliczono do pierwszej
kategorii geotechnicznej.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu.

Planowana do przebudowy droga powiatowa nr 4015W.Wlirbw Nowy skiada si z
dwdch odcinkdw realizacyjnych.

Odcinek | od km 14+619,50 do km 14+971,0

Na tym odcinku istnigca nawierzchnia jezdni szer. 5,0 m zostaje posperp 0,50 m
do szerokéci 5,50 m. Po prawej stronie projektuje siudowe przykraweznikowego
chodnika o szer. 1,50 m.

Do posesji i dziatek zytkowanych rolniczo, po stronie prawej projektuje budowe
zjazdow bramowych.

Po stronie lewej przewidziano wdzenie umocnionego pobocza gruntowego szer.
0,75m.. Zaprojektowano ta& budow zjazdow indywidualnych do pdl, w pasie drogi
powiatowej.

Na pozostatym odcinku od km 14+971,0 dawé@® opracowania w km 16+632,23( na
granicy z wojewodztwendwictokrzyskim), przygto nasgpujace parametry techniczne
przebudowy:

- istniepca jezdnia szer. 550 m zostanie poszerzona donb,0elem uzyskania
prawidtowych parametrow drogi klasy ,,.Z2”,



- po stronie lewej przewidziano utworzenie pobocgauntowego szer. 0,5m,
odtworzonego, wyremontowanego , rowu przydego o przekroju trognym,

- za rowem przewidziano budqwiagu pieszego szer. 1,50m

Po stronie prawej przewidziano utworzenie pobocmantgwego szer. 0,75m oraz
wyremontowanie trapezowego rowu przydrego o charakterze rowu chtonnego.

Na tym odcinku znajduje sw km 16+251,30 istniegy , przewidziany doczyszczenia
przepust przelewow$rednicy 50 cm.

Na granicy z wojewodztwerswictokrzyskim znajdyj sie dwie drogi gruntowe, ktore
przewidziano do przebudowy na dhiégb tukdw wiaczeniowych. Istnieice dwa
przepusty betonowe , Zeiankami monolitycznymi ,asw dobrym stanie technicznym i
nie przewidziano ich przebudowy , podlegajemontowi bieéacemu wraz z
oczyszczeniem &ci przelotowe;.

Nie zmienia se istniejacych stosunkdéw wodnych

Poziom ruchu na drodze powiatowej w m. Mirow Nowynwsi 820 p/d, co kwalifikuje
drog do kategorii ruchu KR2. Jednoénée z uwagi na zaplanowanprzebudow po
stronie wojewodztwaswictokrzyskiego oraz stan istnigly konstrukcji nawierzchni
jezdni planuje si przebudow konstrukcji jezdni do parametrow KR-3.

5. Obstuga komunikacyjna posesji zjazdami indywidualnyni, publicznymi oraz
regulacje wiczeai drog lokalnych.

Na catej planowanej do przebudowy drodze powiatopregewidziano przebudaw
budowe i remont zjazdéw indywidualnych, zaréwno do poasespudowanych jak i
dojazdow do pol. W olgbie, gdzie zjazdy przekracaajow przydrany, pod zjazdami
projektuje st monta przepustow wykonanych z rur PEHD 40 cm.

6. Wykaz zjazdow indywidualnych

Lp Lokalizacja Szer. Dlugaos¢ Charakter

Zjazdu Zjazdu Zjazdu Zjazdu
/m/ m/

1. 14+666,00-p 5,0 2,50 Bramowy

2. 14+698,00-p 5,0 6,50

3. 14+722,00-p 5,0 3,50 .

4. 14+745,00-p 5,0 3,50 n

5. 14+775,50-p 5,0 2,00 .

6. 14+869,00-p 5,0 2,50 .

7. 14+953,50-p 5,0 1,50 .

8. 14+988,00-p 6,0 5,00 .

9. 15+002,50-p 5,0 5,00 .

10. 15+014,00-p 4,0 5,00

11. 15+032,00-p 6,0 5,00 szlakowy

12. 15+044,00-p 6,0 5,00

13. 15+052,00-p 6,0 5,00 .

14, 15+062,50-p 6,0 5,00 .

15. 15+074,00-p 6,0 5,00 .

16. 15+085,00-p 6,0 5,00 .

17. 15+108,00-p 5,0 5,00 .

18. 15+117,50-p 6,0 5,00 .

19. 15+135,50-p 6,0 5,00 .

20. 15+154,50-p 6,0 5,00 )




21. 15+172,50-p 6,0 5,50 -
22. 15+184,40-p 6,0 5,00 -
23. 15+209,50-p 6,0 5,00 -
24. 15+222,00-p 6,0 6,50 -
25. 15+242,00-p 6,0 6,50 -
26. 15+264,00-p 5,50 6,50

27. 15+270,50-p 6,00 6,50

28. 15+290,50-p 6,00 5,50

29. 15+300,50-p 6,00 5,00

30. 15+311,50-p 6,00 5,00

31. 15+325,50-p 6,00 5,00

32. 15+350,00-p 6,00 5,00 o
33. 15+372,00-p 6,00 7,00 o
34. 15+391,50-p 6,00 5,00 o
35. 15+405,00-p 6,00 4,50 o
36. 15+412,50-p 4,00 4,50 o
37. 15+429,00-p 6,00 4,50 o
38. 15+450,50-p 6,00 5,50 o
39. 15+465,50-p 6,00 5,00 o
40. 15+487,00-p 6,00 5,00 o
41. 15+507,00-p 5,00 4,50 o
42. 15+522,00-p 6,00 4,50 u
43. 15+540,00-p 6,00 5,50 u
44. 15+558,50-p 6,00 6,00 u
45. 15+579,50-p 6,00 4,50 u
46. 15+588,00-p 6,00 4,50 u
47. 15+627,50-p 6,00 6,00 u
48. 15+649,00-p 6,00 4,00 u
49. 15+667,00-p 6,00 4,50 u
50. 15+677,50-p 6,00 4,50 u
51. 15+689,00-p 5,00 4,00 u
52. 15+709,00-p 6,00 4,50 u
53. 15+717,50-p 6,00 4,50 u
54. 15+738,50-p 6,00 5,00 u
55. 15+749,00-p 5,50 4,00 -
56. 15+757,50-p 6,00 4,00 u
57. 15+775,50-p 3,00 4,20 u
58. 15+783,50-p 6,00 4,00 u
59. 15+797,00-p 6,00 4,50 u
60. 15+817,50-p 6,00 4,00 u
61. 15+828,50-p 6,00 4,00 u
62. 15+839,50-p 6,00 4,00 u
63. 15+858,00-p 6,00 4,00 u
64. 15+878,00-p 6,00 3,50 u
65. 15+887,00-p 4,50 3,50 u
66. 15+897,50-p 6,00 3,50 u
67. 15+919,00-p 6,00 3,50 u
68. 15+933,50-p 6,00 3,50 u
69. 15+947,50-p 6,00 3,50 u
70. 15+958,00-p 4,00 3,50 u
71. 15+974,50-p 6,00 3,50 u
72. 16+003,50-p 6,00 3,50 u
73. 16+014,00-p 4,00 3,50 u
74. 16+018,50-p 5,00 3,50 u
75. 16+025,50-p 6,00 3,50 u
76. 16+031,00-p 3,50 3,50 u
77. 16+052,50-p 6,00 3,50 u
78. 16+087,00-p 6,00 3,50




79. 16+102,00-p 6,00 3,50
80. 16+108,50-p 4,00 3,50
81. 16+126,50-p 6,00 3,50
82. 16+146,50-p 6,00 4,00
83. 16+161,00-p 6,00 4,00
84. 16+169,50-p 6,00 4,00
85. 16+189,50-p 5,00 4,00
86. 16+205,50-p 6,00 4,00
87. 16+217,50-p 5,50 4,00
88. 16+245,00-p 6,00 4,50
89. 16+264,50-p 6,00 4,50
90. 16+278,50-p 6,00 4,00 »
91. 16+290,00-p 6,00 4,00 »
92. 16+306,50-p 6,00 4,50 »
93. 16+337,50-p 6,00 4,50 »
94. 16+360,50-p 6,00 4,50 »
95. 16+383,50-p 6,00 4,50 »
96. 16+416,00-p 6,00 4,50 »
97. 16+440,50-p 6,00 5,00 »
98. 16+468,50-p 6,00 5,00 »
99. 16+488,50-p 6,00 5,00 »
100. 16+506,50-p 6,00 5,50
101. 16+528,50-p 6,00 5,00
102, 14+673,50-I 5,00 3,00 "
103. 14+732,50-I 5,00 4,00 "
104. 14+869,00-I 5,00 3,00 "
105. 14+994,00-I 6,00 3,00
106. 15+003,50-I 6,00 5,50 Bramowy
107. 15+032,00-I 6,00 3,50
108. 15+051,00-I 6,00 3,50 "
109. 15+065,50-I 6,00 3,50 "
110. 15+082,50-I 6,00 3,50 "
111. 15+118,00-I 6,00 3,50 "
112, 15+135,50-I 6,00 3,50 "
113. 15+154,50-I 6,00 3,50 "
114, 15+186,00-I 6,00 4,00 "
115. 15+206,50-I 6,00 5,00 "
116. 15+228,00-I 6,00 6,50 "
117. 15+246,00-I 6,00 4,00 "
118. 15+265,00-I 6,00 5,00 "
119. 15+282,00-I 6,00 5,00 "
120. 15+289,00-I 6,00 4,50 "
121 15+319,00-| 6,00 4,00 ;
122, 15+334,50-I 6,00 4,50 "
123. 15+344,50-I 6,00 4,50 "
124, 15+376,00-I 6,00 4,00 "
125, 15+391,50-I 6,00 4,00 "
126. 15+410,50-I 6,00 4,00 "
127, 15+429,00-I 6,00 4,00 "
128. 15+442,00-I 6,00 4,00 "
129, 15+467,50- 6,00 5,50 "
130. 15+487,50-I 6,00 5,50 "
131. 15+517,00-I 6,00 3,00 "
132, 15+542,50-I 6,00 4,50 "
133. 15+560,00-I 6,00 4,50 "
134, 15+579,50-I 6,00 4,00 "
135. 15+592,00-I 6,00 3,50 "
136. 15+627,50-I 6,00 4,00




137. 15+647,50-I 6,00 4,50

138. 15+676,00- 6,00 4,50

139. 15+691,00-I 6,00 4,50

140. 15+700,50-I 6,00 4,50

141. 15+720,50-I 6,00 4,00

142. 15+742,00-I 6,00 3,50

143. 15+750,50-I 6,00 3,50

144. 15+766,00- 6,00 3,50

145. 15+775,50- 6,00 3,50

146. 15+786,50-I 6,00 3,50

147. 15+805,50-I 6,00 4,00

148. 15+820,50-I 6,00 4,00 »
149. 15+838,00-I 6,00 3,50 »
150. 15+853,50-I 5,50 3,50 »
151. 15+861,50-I 6,00 3,50 »
152. 15+878,00-I 6,00 3,50 »
153. 15+907,00-I 6,00 4,50 »
154. 15+925,50-I 6,00 4,50 »
155. 15+931,50-I 5,50 4,50 »
156. 15+946,50- 6,00 5,00 »
157. 15+955,50-I 5,50 5,00 »
158. 15+963,00-I 6,00 4,50 »
159. 15+999,50-I 6,00 4,50 »
160. 16+011,50- 4,00 4,50 »
161. 16+017,50- 6,00 4,50 »
162. 16+022,00-I 4,00 4,50 »
163. 16+029,00-I 6,00 4,50 »
164 16+041,00-| 6,00 4,50 »
165 16+085,00-| 6,00 4,00 »
166. 16+126,50- 6,00 4,00 »
167. 16+149,50- 6,00 4,00 »
168. 16+161,00- 6,00 3,50 »
169. 16+174,50- 6,00 4,50 »
170. 16+188,50-I 6,00 4,50 »
171. 16+206,00-I 6,00 3,50 »
172. 16+245,00- 6,00 4,00 »
173. 16+261,50- 6,00 3,00 »
174. 16+280,00-I 6,00 3,00 »
175. 16+314,00- 6,00 3,00 »
176. 16+345,00-I 6,00 2,50 »
177. 16+389,00-I 6,00 2,50 »
178. 16+413,50- 6,00 2,00 »
179. 16+432,50- 6,00 5,00 »
180. 16+469,50- 6,00 5,50 »
181. 16+489,50- 6,00 1,50 »
182. 16+516,00-I 6,00 5,00 »
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7. Drogi lokalne

W km 14+971,00 skrzpwanie drogi powiatowej z draggminma do miejscowéci
Mirobwek — nie jest przewidziane do korekty geometnej, pozostaje w stanie
istniejacym.

Jedynym elementem jest korekta wys@kowa nawierzchni jezdni wynikgta z
konieczndci dostosowania wysokoiowego nawierzchni jezdni po wykonaniu nowych
nawierzchni bitumicznych
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W km 16+631 i w km 16+625,60 istnage drogi gruntowe zostgjumocnione na
diugcdéci tukow wiaczeniowych. Nie przewidujegkorekt whczenia do istniegcej drogi
po stronie wojewodztwéwiectokrzyskiego.

8. Odwodnienie pasa drogowego.

Istniejacy system gromadzenia wod opadowych i roztopowyelz powierzchniowe ich
odprowadzenie do istnigych wyremontowanych rowow przydioych nie zostaje
zmieniony.

Istniejace rowy przydrene o charakterze rowow chtonnych przejmwj catagci wody
opadowe i roztopowe zatrzynmagjje w pasie drogowym.

Istniegcy w km 14+964,90 przepust przelewovngdnicy 40 cm, di. 16,0 m, bez
scianek czotowych przewidziano do udnéenia czsci przelotowej , w ramach
oczyszczenia przelotu przepustu agleamontowa prefabrykowanécianki czotowe.

Istniegcy w km 16+251,30 przepust. 50 cm , di, 9,0 m, pod korendrogi ma
charakter przepustu przelewowego ¢dziy istniepcymi rowami przydranymi.
Przewidziano jego oczyszczenie oraz naprawlotu i wylotu poprzez monta
prefabrykowanycBcianek czotowych

Na granicy z wojewddztweriwigtokrzyskim znajdyj sic dwie drogi gruntowe, ktore
przewidziano do przebudowy na dhégp tukdw wiaczeniowych. Istniece dwa
przepusty betonowe , Zeiankami monolitycznymi ,asw dobrym stanie technicznym i
nie przewidziano ich przebudowy , podlegajemontowi bieacemu wraz z
oczyszczeniem &ci przelotowe;.

9. Bilans terenu

— powierzchnia ogétem w granicach opracowania 2&B00- m2
— powierzchnia nawierzchni bitumicznej 11.882,0m 2
- powierzchnia drog lokalnych do przebudowy 109,00- m2

- powierzchnia wzmocnionego pobocza gruntowego  .284200- m2

- powierzchni zjazdow indywidualnych bramowych 2.075,00- m2

- powierzchni zjazdow indywidualnych szlakowych 2.841,00- m2

- powierzchnia budowy chodnikow 1.977,00- m2
- powierzchnia rowow przydemych 5.557,00- m2

10.Wpis do rejestru zabytkéw

Teren zajty przez istnigjca drog powiatows nr 4015W nie jest wpisany do rejestru
zabytkéw ani nie znajdujeesw opiece konserwatorskiej.

11.0chrona w miejscowym planie
Teren przeznaczony pod inwestyznajduje s§ na terenie o funkcji komunikacyjnej,

zapisany w planie zagospodarowania przestrzennegoydMirow jako teren
przeznaczony pod drogi i nie przewiduje amiany tej funkcji.
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12.Teren eksploatacji gérniczej
Inwestycja nie jest zlokalizowana na terenacpldataciji gérniczej
13. Zagrozenie dlasrodowiska, higieny i zdrowia uzytkownikow

Inwestycja nie ma wptywu ndrodowisko, gdy jest zlokalizowana na terenie zju
przeksztatconym i przeznaczonym pod tego typu zamgerowanie.

14. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu
Po przeprowadzeniu analizy na podstawie:

- ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane.(D1994.Nr 89, poz.414 z pd.zm),

- rozporadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 12 kwietnia020 w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiaglbudynki i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 75,
p0z.690 z pd.zm),

- rozporadzenia Ministra Rolnictwa i Gospodatkywnasciowej z dn. 7 padziernika
1997r w sprawie warunkow technicznych jakim powimaypowiada budowle rolnicze i
ich usytuowanie (Dz.U. z 2014r. poz.81),

- ustawy z dn. 21 marca 1985r o drogach publiczrfipchU. z 2015r, poz. 460),

- ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r.Prawo Ochrénydowiska (Dz.U. Nr 62,poz. 627 z
pézn. zm.),

- rozporadzenie Rady Ministrow z dn. 9 listopada 2010r vaspe przedsiwzieé
mogacych znaczco oddziatywa nasrodowisko (Dz.U. z 2010r nr 2013, poz. 1397 z
pdzn. zm),

- zahcznika do Rozpoegizenia MinistreSrodowiska z dn. 14 czerwca 2007r w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasusmedowisku (Dz.U. z 2007r. Nr 120, poz. 826 zpd
zm.),

- rozporadzenia MinistreSrodowiska z dn. 24 lipca 2006r w sprawie warunkélig
nalezy speint przy wprowadzanigciekdw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancj
szczegolnie szkodliwych diodowiska wodnego (Dz.U. z 2006r. Nr 137, poz. 984)

- rozporadzenia Ministra Spraw Wewtrznych i Administracji z dn. 7 czerwca 2010r w
sprawie ochrony przeciwparowej budynkdw, innych obiektéw budowlanych i teye
(Dz.U. z 2010r.Nr 109, poz.719),

- rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 6 lutego 2008rsprawie i higieny pracy
podczas wykonywania robot budowlanych (Dz.U. z 200847, poz. 401),

- lokalizacji drogi powiatowej, szeroka pasa drogowego i wdzen z nip zwiazanych,

- przyjetych rozwhzan projektowych przebudowy drogi i wdzer wraz z remontem
systemu odwodnienia drogi.

Stwierdzam, ze obszar oddziatywania projektowanej inwestycji migci sie w catcci
na dziatkach o nr ew. 17, 181 ( jedn. ew. 143003 Miréw, obreb 0004 Miréw
Nowy)na ktorej zostata zaprojektowana
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Opis techniczny
Do projektu budowlanego
Przebudowa drogi powiatowej nr 4015W
relacji Szydtowiec —Mirow — granica wojewodztwa,
na odcinku od km 14+609,50 do km 16+632,23

projekt wykonany zgodnie z ustalonymi z Inwestore@tarostwem Powiatowym w
Szydtowcu i uytkownikiem — Zaradem Drog Powiatowych w Szydtowcu, zakres
przebudowy, wykonanej w istnigym pasie drogowym.

1. Podstawa opracowania

- Inwestor: Starostwo Powiatowe w Szydtowcu

- Opracowanie: ,Miastoprojekt” Dariusz Tkaczykd®an

- Lokalizacja: gmina Miréw,

- Mapa z zasobdéw. zarejestrowana w Powiatowyrrodku Dokumentacii

Geodezyjnej w Szydtowcu .

- Kopie map ewidencyjnych ,
- Wypisy z rejestru gruntowego,
- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlari2z-—-U. Nr 106 z 2000 r. poz. 126 ,
wraz z péniejszymi zmianami,
- Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiegzia 02.03.1999 r . w
sprawie warunkow technicznych , jakim powinny odpmme& drogi publiczne i ich
usytuowanie,
- Wytyczne projektowania skrzgwan drogowych — Generalna Dyrekcja Drég
Publicznych Warszawa 2001 r.
- Normy, wydawnictwa , publikacje techniczne dtyce tematu projektu,
- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podathyi potsztywnych — wydawnictwo
GDDP Warszawa 1997 r.
- Katalog wzmocnig i remontow nawierzchni podatnych i potsztywnychvydawnictwo
GDDP Warszawa 2001 r.
- Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu iogpgdarowania przestrzennym
(Dz.U.Nr 80 z 2003 r. poz. 717 ),
- Opinia geotechniczna opracowana przez Miastoktréadom ,
- Inwentaryzacja terenowa

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa odcinkagidpowiatowej nr 4015W
potozonego w cigu tej drogi, drogi relacji Szydtowiec-Miréw- gr.ojewddztwa, na
odcinku od km 14+619,50 do km 16+632,23.

Dtugos¢ odcinka obgta opracowaniem wynosi — 2 022,73 mb.

Przedmiotowy odcinek patony jest na dziatkach: 17, 181 ( jedn. Ew. 143008lirdw,
obreb 0004 Miréw Nowy).

2.1. Szczegobtowy zakres opracowaniatyjw projekcie przebudowy obejmuje:

Catcs¢ prac projektowych oparta jest na zaoiu wykonania przebudowy drogi
powiatowej do parametréw technicznych klasy ,Z'tz@widuje:

- poszerzenie istniggej nawierzchni jezdni do szerckn 5,50 i 6,0m,
- przebudow poboczy gruntowych z ich wzmocnieniem
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- przebudow i budowe zjazdow indywidualnych bramowych i szlakowych
- przebudow wtaczen drog lokalnych

- remont rowow przydrimych

- oczyszczenie istniggych przepustéw pod koremrogi

- opracowanie nowej organizacji ruchu

- budowe ciagu pieszego

- urzadzenie bezpiecznych przystankow komunikacji zbigpw

3. lIstniejacy stan zagospodarowania terenu

Odcinek drogi powiatowej nr 4015W @by opracowaniem o di. 2 2 km, patny jest
w catasci w gminie Miréw, powiat szydtowiecki.

Istniejacy pas drogowy ustabilizowany jest ista® zabudow i posiada szeroko 9,0
m, na dzialce o nr ew. 17 przy istmeym zainwestowaniu drogowym pas drogowy
wynosi 12,0 m.

Jest to zgodne z art.73 ( Dz. U ,1998 nr 133 p@z.87dnia 13.10.1998 r) pasem
wiasciwym do prowadzenia przebudowy drogi powiatowst jetniegce zainwestowanie
drogowe , w tym przypadku pas g@p istniegcym rowem przydrznym.

Na tej dzialce droga powiatowa posiada jezdnszerokéci 5,0 m, obustronne pobocza
ziemne oraz obustronne zdewastowane rowy przy@ro

Brak jest urzdzonych zjazdéw do zabudowanych posesji oraz dojaztb pol.

Droga potaona na dziatce o nr ew. 181 posiada ustabilizowssydrogowy szerokoi
14,0 m, w ktérym mieszazsie wszystkie urzdzenia drogowe.

Istniejace uradzenia drogowe w postaci:

- jezdnia bitumiczna o podbudowie ze stabilizaefinentem posiada szerdkd,50 m z
krawedziami zdewastowanymi,

- pobocza gruntowe posiadazeroké¢ od 1,0-1,50m,

- istniepce obustronne pobocza gruntowe zdewastowane i aympg

- zjazdy indywidualne o tych szerokgciach i nawierzchniach, przewidziane do
przebudowy, wiele posesji i dziatekzygkowanych rolniczo nie ma wdzonych
Zjazdéw,

- obszar miejscowai Mirow Nowy jest intensywnie zabudowany i brakzadzonego
ciagu pieszego oraz bezpiecznych pf¢ejo 3 istniegcych przystankéw komunikaciji
zbiorowej i jest to elementem braku bezpiecznegystania z drogi powiatowej na
odcinku obgtym opracowaniem.

Kable energetyczne iswietlenia oraz telekomunikacyjne zlokalizowanep®za pasem
drogowym.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Planowana do przebudowy droga powiatowa nr 4015Wi.viMirow Nowy sktada si z
dwoch odcinkow realizacyjnych.

Odcinek | od km 14+619,50 do km 14+971,0

Na tym odcinku istni@ica nawierzchnia jezdni szer. 5,0 m zostaje posmarpo0,50 m
do szerokéci 5,50 m. Po prawej stronie projektuje fiudowe przykraweznikowego
chodnika o szer. 1,50m.

Do posesji | dziatek zytkowanych rolniczo, po stronie prawej projektuje budowe

zjazddéw bramowych.
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Po stronie lewej przewidziano udzenie umocnionego pobocza gruntowego szer.
0,75m. oraz odtworzony zostanie rOow przyanp Zaprojektowano tale budowg
zjazdow indywidualnych do pal.

Na tym odcinku w km 14+964,90 znajduje stniejacy przepust przelewow§rednicy

40 cm bezscianek czotowych , w ramach oczyszczenia przelazegustu naley
zamontowa prefabrykowandécianki czotowe.

Odcinek Il od km 144971 do kaica opracowania w km 16+632,23

Na pozostatym odcinku od km 14+971 donka opracowania w km 16+632,23 ( nha
granicy z wojewodztwendwictokrzyskim), przygto nasgpujace parametry techniczne
przebudowy:

- istniepca jezdnia szer. 5,50 m zostanie poszerzona dont,0elem uzyskania
prawidtowych parametrow drogi klasy ,Z”,

- po stronie lewej przewidziano utworzenie poboagaintowego szer. 0,50 m,
odtworzonego wyremontowanego rowu przysh@go o przekroju tréfgnym,

- za rowem przewidziano budewiagu pieszego szer. 1,50 m

Po stronie prawej przewidziano utworzenie pobocmantgwego szer. 0,75 m oraz
wyremontowanie trapezowego rowu przydrego o charakterze rowu chtonnego.

Na tym odcinku znajdujesiv km 16+251,30 przewidziany do oczyszczenia ugep
przelewowy srednicy 50 cm, Przewidziano tak napraw wlotu i wylotu poprzez
umocnienie skarpy brukiem 16/18 cm na 10 cm podivigla betonu C 12/15 i podsypce
piaskowej gr. 10 cm .

Na granicy z wojewodztwerswictokrzyskim znajdyj sie dwie drogi gruntowe, ktore
przewidziano do przebudowy na dhiégb tukdw wiaczeniowych. Istnieice dwa
przepusty betonowe , Zeiankami monolitycznymi ,asw dobrym stanie technicznym
i nie przewidziano ich przebudowy , podlegajemontowi bigacemu wraz
Z oczyszczeniem ¢gci przelotowe).

Nie zmienia se istniejacych stosunkdéw wodnych.

Poziom ruchu na drodze powiatowej w m. Mirow Nowynwsi 820 p/d, co kwalifikuje
drog do kategorii ruchu KR2. Jednoén& z uwagi zaplanowan przebudow po
stronie wojewodztwaswictokrzyskiego oraz stan istnagly konstrukcji nawierzchni
jezdni planuje si przebudow konstrukcji jezdni do parametrow KR-3.

5. Przebudowa drogi powiatowej nr 4015W — geometriarasy.

Istniegca droga powiatowa zastata lokalizacyjnie dostos@awvado maliwosci
terenowych, istniapego zainwestowania oraz do parametrow techniczdyoti klasy
A

Calaé¢ przebudowy zainwestowania drogowego wykonana \esistniegcym pasie
drogowym, nie przewiduje gdodatkowych za&f gruntowych.

Parametry techniczne przebudowy:

- przekroj szlakowy na obszarze niezabudowanym,

- przekroj pét uliczny na obszarze zabudowanym oW Nowy

- predkos¢ projektowana Vp= 60 km/h

- predkos¢ miarodajna Vm=80 km/h

- istniejacy row przydrany — trojkatny i trapezowy

- kategoria obaizenia ruchem KR-3
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- szeroké¢ poboczy gruntowych — 0,5, 0,75, 1,0m

- linie rozgraniczajce — wg stanu zainwestowania , istnoej

- pochylenie nawierzchni jezdni daszkowe o wanit@%

- szeroké¢ zjazdow indywidualnych dostosowana do stanu igioggo ( bram i
istniejacych zjazdow), od 4,0 do 6,0m

- wtaczenie drdg lokalnych — wg stanu zainwestowanradgicego

- clagi piesze — przykragznikowe i poza rowem szerogm 1,50m.

Os trasy zadania | utazona w nasgpujacych odcinkach prostych i zalamaniach:

- pocatek przebudowy drogi powiatowej

WO — km 14+619,50

- zalamanie W1 w km 14+654,43 adke zwrotua= 3,07 g, nie wymaga wyokglenia
tukiem poziomym

- zalamanie W2 w km 14+752,03 ade zwrotua=0,151 g, nie wymaga wyodglenia
tukiem poziomym

- zatamanie W3 w km 14+895,30 qde zwrotuo= 1,203 g, nie wymaga wyadlglenia
tukiem poziomym

- zatamanie W4 w km 14+971,00 adie zwrotua= 78,66 g, wyokiglono tukiem
poziomym o R=10,00 m

- zalamanie W5 w km 15+660,21 qde zwrotuo= 0,138 g, nie wymaga wyaddglenia
tukiem poziomym

- zalamanie W6 w km 15+955,57 qde zwrotuo= 0,547 g, nie wymaga wyaddglenia
tukiem poziomym

- zatamanie W7 w km 16+510,90 qdke zwrotua= 0,288 g nie wymaga wyaodglenia
tukiem poziomym

- koniec opracowania w km 16+632,23

6. Profil podtuzny

Ustabilizowany profil podtany istniepcej nawierzchni jezdni, wéagiwe spadki podtne
oraz spadki poprzeczne do istamjch rowéw przydrénych, nie wymagaj korekt z
przyczyn technicznych jak i estetyki niwelety.

Z uwagi na niewystarczgja naosnos¢ istniepcej konstrukcji nawierzchni jezdni
przewidziano sfrezowanie istnaelych warstw bitumicznych na gpokas¢é 4 cm,
wzmocnienie 8 cm warstwkruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechai@cz
oraz utaenie dwoch warstw nawierzchni z mieszanki minejafsfaltowej o gr. 3+4
cm=7cm.

Takie wzmocnienie konstrukcji nawierzchni jezdnwoaluje konieczn& wyniesienia
niwelety nawierzchni o 11 cm.

Spadki podtane niwelety nawierzchni jezdni miesacgic w przedziale od 0,180% do
2,837%.

UWAGA:

CIAG PIESZY PROJEKTUJE §IZA ROWEM PRZYDRQ@NYM | WINIEN BY C
DOSTOSOWANY DO POZIOMU ZJAZDOW INDYWIDUALNYCH ORAZTAK ZE
W SPOSOB MAKSYMALNY DOSTOSOWANY DO SPADKOW W PRORIL
NAWIERZCHNI JEZDNI.
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7. Przekroje normalne

Zaprojektowano przekroje normalne dostosowane alwusistniejcego , dostosowane do
parametrow drogi klasy ,Z” oraz mbiwosci terenowych ze szczegdlinym
uwzgkdnieniem nie naruszania granic ista@go pasa drogowego drogi powiatowej.

7.1. Przekréj od km 14+619,50 do km 14+976,24

- istniepca jezdnia szer. 5,00 m poszerzona do szécokgb0 m
- strona prawa:

* poszerzenie 0,50 m

* §ciek przykrawznikowy szer. 20 cm

* kraweznik betonowy 15x30 cm

* chodnik szerokéci 1,50m

- strona lewa

* pobocze gruntowe szerokm 0,75 m

7.2. Przekréj od km 14+976,24 do km 15+006,50

- istniepca jezdnia szer. 5,00 m poszerzona do szécokgb0 m
- strona prawa:

* poszerzenie 0,50 m

* kraweznik betonowy 15x30 cm

* chodnik szerokéci 1,50m

- strona lewa

* pobocze gruntowe szerodm 0,75 m

7.3. Przekréj od km 15+006,50 do km 15+026,50

- istniep ca jezdnia poszerzona jednostronnie o 0,50 rmceleyskania normatywnej
szerokdci jezdni 2x3,0=6,0m

- strona prawa

* kraweznik 15 x 30 cm

* chodnik szerokéci 1,50 m

* trapezowy row przydrzny

- strona lewa

* umocnione pobocze gruntowe szer. 0,5m

* umocniony trojlatny row przydrany

* chodnik szer. 1,50m

7.4. Przekr6j od km 15+026,50 do 16+280,0

- istniepca jezdnia poszerzona jednostronnie o 0,5 m celeyskania normatywnej
szerokdci jezdni 2x3,0=6,0m

- strona prawa

* umocnione pobocze gruntowe szer. 0,75 m

* trapezowy row przydrzny

- strona lewa

* umocnione pobocze gruntowe szer. 0,5m

* umocniony trojlatny row przydrany
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* chodnik szer. 1,50m
7.5. Przekréj od km 16+280,0 do 16+345,0

- strona prawa

* umocnione pobocze gruntowe szer. 0,75 m
* trapezowy row przydrzny

- strona lewa

* umocnione pobocze gruntowe szer. 0,5m

* §ciek prefabrykowany 50x60 cm

* chodnik szerokéci 1,50m

7.6. Przekréj od km 16+345,0 do km 16+515,0

- istniepca jezdnia poszerzona jednostronnie o 05,0 m, celeyskania normatywnej
szerokdci jezdni 2x3,0=6,0m

- strona prawa

* umocnione pobocze gruntowe szr. 0,75m

* trapezowy row przydrzny

- strona lewa

* kraweznik lezacy — 30x20 cm

* chodnik szer. 1,50m

7.7. Przekréj od km 16+515,0 do km 16+632,23

- istniepca jezdnia poszerzona jednostronnie o 05,0m, ceieyskania normatywnej
szerokdci jezdni 2x3,0=6,0m

- strona prawa

* umocnione pobocze gruntowe szer. 0,75 m

* istniejaca mulda ziemna

- strona lewa

* umocnione pobocze gruntowe szer. 0,75 m

* istniejaca mulda ziemna

8. Przekroje konstrukcyjne

a. Obliczenia wzmocnienia istnigjej konstrukcji nawierzchni drogi powiatowej nr
4015W

b. Obliczenia kategorii ruchu

L=(N1 x rp + No X r, + N3 Xrs) x f; osi/pas/dob

L= liczba osi obliczeniowych na debna pas obliczeniowy w dziesym roku po
oddaniu drogi do eksploataciji.

f1 — wspoéiczynnik — 0,5

N; - s$redniodobowa liczba samochodéwezarowych w 10 roku po oddaniu drogi do
eksploatacji

208 x (1,02)° = 208x1,22= 254 pu/d
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N, —sredniodobowa liczba samochodowezgrowych z przyczepw 10 roku po oddaniu
drogi do eksploatacji
68 x (1,02° = 68 x 1,22 = 83 pu/d

N3 - sSredniodobowa liczba autobuséw w 10 roku po odddnigi do eksploatacii
N3 =0

ry, 2, r3 —wspotczynnik przeliczeniowy
L= (254 x 0,109 + 83 x 1,95) x 0,5 = 190 osi/pas/d
W(g tab. 1 wyznaczona kategoria ruchu KR3

c. Warunki gruntowo-wodne dla nasypow i wykopow okO0,1przy poziomie wod
gruntowych pierwszego poziomu paej 2,0m

Ustalone warunki — dobre.
Na podstawie tabl. Nr 4 i nr 5 pod® gruntowe sklasyfikowano jako G1. Nie jest
wymagane dodatkowe wzmocnienie pagtgruntowego.

d. Glcbokas¢ przemarzania — 1,0m

Zgodnie z tabel nr 10 konstrukcja nawierzchni drogi powiatowej man posiada
grubas¢ :35 cm

e. Zalecana konstrukcja drogi powiatowej

4 cm gr. warstwa bitumicznégieralnej

4 cm gr. warstwa bitumiczna y#aca

7 cm gr. warstwa bitumiczna podbudowy

20 cm gr. warstwa podbudowy zasadniczej — potszaywn

9. Zastosowana konstrukcja nawierzchni na wzmocniee drogi powiatowe] nr
4015W

- warstwascieralna AC8S z asfaltem 50/70 gr. warstwy 4 cm

- warstwa wyréwnawcza AC11W z asfaltem 50/70 -wgrstwy 3 cm

- warstwa gornej podbudowy z mieszanki MCE — grsivay 8 cm

- istniepce warstwy bitumiczne — po sfrezowasdradnia grubé¢ 4 cm
Istniejaca podbudowa ze stabilizacji cementem — gr. warstegnio 16 cm.

Przygta konstrukcja przebudowy drogi powiatowej spelmi@runek przenoszenia
obcizen jak dla kategorii KR3

10. Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach

- warstwa odgczapca z piasku — gr. warstwy 10 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowamagchanicznie — gr. warstwy 12
cm

- gérna warstwa podbudowy z mieszanki MCE , gr.sivey 8 cm

- warstwa wyréwnawcza z AC11W z asfaltem 50/70wgstwy 3 cm
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- warstwascieralna z AC 8S asfaltem 50/70- gr. warstwy 4 cm
11. Pobocza gruntowe

Pobocza gruntowe po wyprofilowaniu nglewzmocné 8 cm warstw kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarni@fd,5mm

12. Rowy przydrazne

Rowy przydrane trapezowe, trawiaste magharakter rowéw chtonnych.
Rowy tréjkatne o skarpach 1:1, umocnione jednyradem piyt wielootworowych typu
ECO. Rowy te take maj charakter rowow chtonnych.

13. Drogi lokalne

Przebudowa istnigjych whczen drog lokalnych polega bedzie na sytuacyjno-
wysokaciowej korekcie ich stanu tj. wyokglenia krawgdzi przecgcia st z drog
powiatowa oraz dowazaniem niwelety drogi lokalnej do niwelety drogiowiatowe;.
Korekt wilaczer naleey wykona na dlugdci tukéw wiaczeniowych poprzez
wykonanie konstrukcji nawierzchni jak na poszeraehidrogi powiatowe;.

14. Zjazdy indywidualne szlakowe.

Projektuje s zjazdy szlakowe jako dojazdy do dziatekytkowanych rolniczo
0 szerokeéci od 4,0 m do 6,0 m.

Zwickszenie szerokmi zwigzane jest z uzyskaniem zgody od zdy drogi a
szerokd¢ zjazdu nie mee przekracza6,0m.

Konstrukag zjazdu projektuje si do wykonania o nawierzchni z masy mineralno-
asfaltowej AC11W jak dla warstwy wyréwnawczej drggdwnej.

Podbudowa z 15 cm warstwy kruszywa ftamanegimzonej na 10 cm warstwie
odsiczapce z piasku.

Zjazd wykonany na diugc pasa drogowego drogi powiatowej ( w gie tukdw
wiaczeniowych R=3,0m).

W rowie przydronym pod zjazdem przewidziano weémie przepustu g 40 cm
wykonanego z rur PEHD, utonych na tawiewirowe).

15. Zjazdy indywidualne bramowe (przez chodnik)

Zjazd o szerokai 4,0, 5,0 i 6,0 m dostosowang do szerokéci zjazdéw istnigjcych
oraz do stanu istniggego granic wtasrigi gruntowej.

Konstrukag zjazdu projektuje gido wykonania o nawierzchni z kostki brukowej §r.
cm ulonej na 3 cm podsypce cementowo-piaskowej. Podbadaw betonu
cementowego C 12/15, gr. warstwy 15 cm, warstwaaczdca z piasku — gr.
warstwy 10 cm.

Ograniczenie zjazdu projektuje; glo wykonania opornikiem betonowym 25x12 cm
utozonym na tawie betonowej z oporem, beton tawy C 8/10
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16. Zjazd indywidualny, bramowy, przekraczajcy row przydrozny.

Konstrukcja zjazdu jak dla zjazdu przez chkdi dnie rowu pod zjazdem nale
utozy¢ z rur PEHD dhugéci od 6,0 do 8, 0 mdrednicy 40 cm.

Rura pod zjazdem utona na 10 cm podsypce z pospoiki.

WiIot i wylot przepustu pod zjazdem zakaonyscianky czotowa prefabrykowaa.

17. Budowa chodnika

Przyjgto nastpujaca konstrukcg nowobudowanego chodnika:

- nawierzchnia z kostki brukowej grdmp 6 cm (kostka typu ,Behaton”, w kolorze
czerwonym),

- podsypka cementowo — piaskowa, gridbewarstwy 3 cm,

- podbudowa z 10 cm warstwy stabilizacji cementein\N2Pa,

- warstwa odsgczapca z piasku, grulso warstwy 10 cm.

Ograniczenie nawierzchni chodnika pkgy] obrzeem betonowym 30 x 8 cm
ustawionym na podsypce piaskowe;.

18. Elementy ulicy

Na odcinku od pocgku opracowania do km 14+971,0 kragmik betonowy
rozgraniczajcy jezdne od chodnika zaprojektowano do wykonania o wymilarasx30
cm ustawiony na tawie betonowej z oporem z betor@410.

Na pozostatym odcinku nawierzchnia jezdni ogramezopornikiem betonowym 12x25
cm, ustawionym na tawie betonowej z oporem, bedaorytC 8/10.

19. Organizacja ruchu

Przebudowywana droga powiatowa nr 4015W z uwagizméare szerokdéci jezdni,
budowg ciagu pieszego, obstgg3 istniepcych wiat przystankowych komunikaciji
zbiorowej, wymaga opracowania nowej organizacjihtuezarowno co do oznakowania
pionowego jak i poziomego.

Projekt statej organizacji ruchu stanowi glaine opracowanie.

20. Odwodnienie drogi powiatowe] obgtej przebudows.

Od pocatku opracowania w km 14+619,50 do km 16+632,23 atiwenie drogi jest
powierzchniowe z odprowadzeniem wod opadowych topawych do obustronnych
rowow przydranych o charakterze rowow chtonnych. Rowy te w @at@rzejmuj,
gromadz i zagospodarowdjwody opadowe i roztopowe bez naruszania isioyeh
stosunkéw wodnych.

W km 14+964,90 znajduje giistniepcy przepust przelewowyrednicy 40 cm bez
scianek czotowych , w ramach oczyszczenia przelozegustu naley zamontowa
prefabrykowanécianki czotowe.

W km 16+251,30 przewidziano do oczyszczenia isiolej przepust przelewowy
srednicy 50 cm, Przewidziano tak napraw wlotu i wylotu poprzez umocnienie skarpy
brukiem 16/18 cm na 10 cm podbudowie z betonu @5lPpodsypce piaskowej gr . 10
cm.



23

Na granicy z wojewddztweriwigtokrzyskim znajdyj sic dwie drogi gruntowe, ktore
przewidziano do przebudowy na dhégp tukdw wiaczeniowych. Istniece dwa
przepusty betonowe , Zeiankami monolitycznymi ,asw dobrym stanie technicznym
i nie przewidziano ich przebudowy , podlegajemontowi bieacemu wraz
Z oczyszczeniem ggci przelotowe).

22. Miejsca postojowe komunikacji zbiorowe;j

W chwili obecne w m. Mirbw Nowy SA wyznaczone 3 @ postoju komunikaciji
zbiorowej w postaci utwardzonej ptyty peronu i wigtzystankowe;.

Miejsca te ustaloneasv km 15+020,50, 15+479,50 i 16+197,0.

Z uwagi na brak m@iwosci terenowych utworzenia zatok postojowych przyopech
przystankowych oznakowaniem poziomym wyznaczonqgsteepostojowe dla pojazdéw
komunikacji zbiorowej.

23. Oswietlenie terenu drogi powiatowe;.

Istniejacy system éwietlenia miejscowséri Mirow Nowy, przez ktéry przechodzi droga
powiatowa nr 4015W nie wymaga przebudowy.

24. Dokumentacja kosztorysowa

Opracowana na podstawie cen wolnorynkowych wg ,8ekbudu” oraz w oparciu o
lokalne uwarunkowania cenowe.

Opracowat
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INFORMACJA

BEZPIECZENSTWA | OCHRONY
ZDROWIA

Przebudowa drogi powiatowej nr 4015W
relacji Szydtowiec —Mir6w — granica wojewddztwa,
na odcinku od km 14+609,50 do km 16+632,23

Inwestor: Starostwo Powiatowe w Szydtowcu
Szydtowiec PIl, M. Konopnickiej 7

Projektant: Miastoprojekt — Dariusz Tkaczyk Radom
26-600 Radom ul. Sktodowskiej 18

Zgodnie z Rozpordzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerw@932r. w sprawie
informacji dotycacej bezpieczgstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpigstea i
ochrony zdrowia ( Dz. U. Nr 120, poz. 1126 ) podcagkonywania rob6t budowlanych
przewidzianych dokumentacprojektows:
Przebudowa drogi powiatowej nr 4015W
relacji Szydtowiec —Miro6w — granica wojewddztwa,
na odcinku od km 14+609,50 do km 16+632,23
nie wystpuja zadne roboty wymienione w 8§ 6 tego rozpmlzenia.
Opis do informacji dotyczacej bezpieczéstwa i ochrony zdrowia

1. Zakres robot

wzmochienie istniacej konstrukcji jezdni drogi powiatowej warstwamtumicznymi,

warstwami betonu cementowego oraz stabilizgcuntu cementem wraz z poszerzeniem

istniejacej jezdni

- regulacja wdczen drég lokalnych w pasie drogowym drogi powiatowej,

- przebudowa zjazdéw indywidualnych w pasie drogomgdrogi powiatowej,

- oczyszczenie rowu przydmeego w pasie drogowym drogi powiatowej

- przebudowa poboczy gruntowych, z poszerzeniemdanieniem,

- remont przepustu pod korpdrogi powiatowe]

- przebudowa i budowa przepustéw pod zjazdami wegir®gowym drogi powiatowej
- uporadkowanie statej organizacji ruchu

2. Kolejnosé¢ realizacji poszczegoélnych obiektow:

Wszystkie roboty wykonywane ¢ta w systemie liniowym na catym odcinku
przebudowywanej drodze gminne;j .

W pierwszym etapie wykonane zostamboty zwazane z przebudaw, poszerzeniem
nawierzchni jezdni ,

W |l etapie wykonywane dula roboty zwhzane z oczyszczeniem istrieggo rowu
przydraznego,
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W llI etapie wykonywane d@la roboty nawierzchniowe zwzane z budow poboczy,
zjazdow, itp. elementow zagospodarowania drogowegajdujcych s¢ w granicach
pasa drogowego.

3. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

Trwatymi elementamiss:

- hawierzchnia drogi powiatowej ,

- istniepce whczenia drdg lokalnych,
- ogrodzenia posesji,

4. Zagrozenie bezpieczéstwa i zdrowia ludzi w planie zagospodarowania tereu

Roboty zwazane z przebudaywykonywane przy zagiu potowy jezdni ograniczage
swoboda poruszania gipojazddw i ludzi.

5. Zagrozenie zwhzane z realizacy robot

- niewtasciwe oznakowanie placu budowy.

- niewtaciwe zabezpieczenie proceséw technologicznych

- ruch maszyn budowlanych odbywey sk na catym odcinku drogi powiatowej ,
- dostawa materiatow i elementéw betonowych do bydsamochodami,

5.1. Skala i rodzaj zagraen

Liniowe roboty nawierzchniowe oraz zmene z przebudaw odwodnienia i
przebudow chodnikéw i zjazdow indywidualnych nie stanawizagraen dla osdéb
postronnych ostrzeganych przez przeszkolony dozordrodze. Take prawidiowe
oznakowanie prz&§ pieszych oraz charakter robét, nie jest elemerttaratym |, g to
czasowe utrudnienia wynikgge z prac na poszczegoélnych dziatkach roboczych.

Czas maliwego wystpowania zagrzen to czas trwania rob6t liniowych i szacowany
jest on na 90 dni.

6. Instrukta z pracownikow.

Pracownicy prowadgy roboty budowlane zwrane z robotami drogowymi winni
posiadé ogoélne przeszkolenie BHP potwierdzone przez prawog i inspektora
nadzoru. Przed przygiieniem do wykonywania poszczegolnych elementowotrob
budowlanych przeszkolenie obiektowe prowadzi kienbwbudowy i uwidacznia to we
wpisie do dziennika budowy.

Dokumenty budowy i BHP winne bydeponowane w biurze kierownika budowy.

7. Srodki techniczne i organizacyjne zapewniajce bezpieczéstwo.

- oznakowanie miejsc niebezpiecznych oznaczenidgogosianymi do wykonywania
robét a zgodnych z instrukcjami BHP,

- stosowanie materiatow i udzen posiadajcych atesty BHP,

- stosowanie maszyn i wdzer posiadacych aktualne dopuszczenie dozoru
technicznego,
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- maszyny i urzdzenia sprawne technicznie i wykorzystywane zgodnieich
przeznaczeniem,

- w obrbie placu budowy winne ldyprzygotowane urglzenia na wypadek powstania
pozaru, wypadkéw \rdéd pracownikéw i postronnych oséb w zakresie unazo i
uszkodzé ciata,

- zapewnionaaczna¢ z jednostkami ratownictwa.
Opracowat



