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OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust.4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r . Prawo Budowlane

(Dz.U.2020 poz. 1333 r ) ja nizej podpisany, o§wiadczam,

ze projekt wykonawczy :

Przebudowa drogi powiatowej nr 4015 W relacji Szydtowiec-Miréw- granica
wojewoddztwa, na odcinku od km 14+838,22 do km 15+985,00

zostal wykonany zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy

techniczne;.
PROJEKTANT
Branza/ Imi¢ i nazwisko Nr uprawnien Podpis
stanowisko
Drogowa/ Dariusz GT -VI-3/25/75
Projektant Tkaczyk

Radom wrzesien 2021 r




PROJEKT WYKONAWCZY

Opis techniczny
do projektu wykonawczego
»Przebudowa drogi powiatowej nr 4015W
relacji Szydlowiec —-Mirow — granica wojewodztwa,
na odcinku od km 14+838,22 do km 15+985,00”

projekt wykonany zgodnie z ustalonymi z Inwestorem — Starostwem Powiatowym w
Szydtowcu 1 uzytkownikiem — Zarzadem Drég Powiatowych w Szydtowcu, zakres
przebudowy, wykonanej w istniejgcym pasie drogowym.

1. Podstawa opracowania

- Inwestor: Starostwo Powiatowe w Szydiowcu

- Opracowanie: ,,Miastoprojekt” Dariusz Tkaczyk Radom

- Lokalizacja: gmina Miréw,
- Mapa z zasobéw. zarejestrowana w Powiatowym Os$rodku Dokumentacji Geodezyjne;j
w Szydlowcu .
- Kopie map ewidencyjnych ,
- Wypisy z rejestru gruntowego,
- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane — Dz. U. Nr 106 z 2000 r. poz. 126 , wraz
z pézniejszymi zmianami,
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r . w
sprawie warunkow technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie,
- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — Generalna Dyrekcja Drog Publicznych
Warszawa 2001 r.
- Normy, wydawnictwa , publikacje techniczne dotyczace tematu projektu,
- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych — wydawnictwo
GDDP Warszawa 1997 r.
- Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych — wydawnictwo
GDDP Warszawa 2001 r.
- Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowania przestrzennym
(Dz.U.Nr 80 z 2003 r. poz. 717 ),
- Opinia geotechniczna opracowana przez Miastoprojekt Radom ,
- Inwentaryzacja terenowa

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 4015W
potozonego w ciaggu tej drogi, drogi relacji Szydtowiec-Miréw- gr. wojewddztwa, na
odcinku od km 14+838,22 do km 15+985,00.

Dtugo$¢ odcinka objeta opracowaniem wynosi — 1146,78 mb.

Przedmiotowy odcinek potozony jest na dzialce:

181 (jedn. ew. 143003_2 Miréw, obrgb 0004 Miréw Nowy)

2.1. Szczegbtowy zakres opracowania ujety w projekcie przebudowy obejmuje:

Catos¢ prac projektowych oparta jest na zatozeniu wykonania przebudowy drogi
powiatowej do parametréw technicznych klasy ,,L.” i przewiduje:



- regulacj¢ istniejgcej nawierzchni jezdni do szeroko$ci 5,50 m, wraz ze wzmocnieniem
nawierzchni warstwami bitumicznymi,

- przebudowe i budowe zjazdéw indywidualnych bramowych,

- przebudowe¢ rowu przydroznego — strona lewa

- oczyszczenie istniejgcych przepustow pod korong drogi

- opracowanie nowej organizacji ruchu

- urzadzenie bezpiecznych przystankéw komunikacji zbiorowe;j.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Odcinek drogi powiatowej nr 4015W objety opracowaniem o di. 1,15 km, potozony jest w
catosci w gminie Miréw, powiat szydtowiecki.

Istniejacy pas drogowy ustabilizowany jest istniejacg zabudowa i posiada, przy istniejagcym
zainwestowaniu drogowym pas drogowy szerokosci 14,0 m.

Na dzialce o nr 17, droga powiatowa posiada jezdni¢ o szerokosci 5,0 m, obustronne
pobocza ziemne oraz obustronne zdewastowane rowy przydrozne.

Brak jest urzadzonych zjazdéw do zabudowanych posesji oraz dojazdéw do po6l.

Droga potozona na dzialce o nr ew. 181 posiada ustabilizowany pas drogowy szerokosci
14,0 m, w ktérym mieszczg si¢ wszystkie urzadzenia drogowe.

Istniejace urzadzenia drogowe w postaci:

- jezdnia bitumiczna na podbudowie ze stabilizacji cementem i kruszyw tamanych posiada
szerokos$¢ 5,50 m ze zdewastowanymi krawedziami ,

- pobocza gruntowe posiadajg szerokos¢ od 1,0-1,50 m,

- istniejgce obustronne pobocza gruntowe zdewastowane i wyptacone,

- zjazdy indywidualne o réznych szerokosciach i1 nawierzchniach, przewidziane do
przebudowy, wiele posesji i dzialek uzytkowanych rolniczo nie ma urzadzonych zjazdéw,

- obszar miejscowo$ci Mirow Nowy jest intensywnie zabudowany i brak urzadzonego ciggu
pieszego oraz bezpiecznych przejs¢ do istniejacych przystankéw komunikacji zbiorowej,
jest elementem braku bezpiecznego korzystania z drogi powiatowe] na odcinku objetym
opracowaniem.

Kable energetyczne i oswietlenia oraz telekomunikacyjne zlokalizowane sg poza pasem
drogowym.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Planowany do przebudowy odcinek drogi powiatowej nr 4015W przechodzi przez
istniejacy, intensywnie zabudowany obszar wsi Mirow Nowy.

Odcinek objety opracowaniem od km 14+383,22 do km 15+985,00, od skrzyzowania z
droga gminng nr 400307W do dz. nr ew. 157 w kierunku do granicy wojewddztwa
mazowieckiego z wojewodztwem §wigtokrzyskim.

Z uwagi na ustabilizowany pas drogowy wyznaczony linig zabudowy ogrodzen trwatych
oraz konieczno$¢ budowy jednostronnego ciggu pieszego, przy takich ograniczeniach
terenowych, nie pozwala na podwyzszenie kategorii drogi z ,,L”” na ,,Z”.

Wszystkie parametry techniczne zgodne sg z kategorig drogi powiatowej klasy ,,L”.
Istniejaca nawierzchnia jezdni, z uwagi na jej degradacje migdzy jezdnig a poboczem liczne
wykruszenia i zadolowania, przewiduje si¢ do przebudowy nie tylko w zakresie
wzmocnienia konstrukcji nawierzchni jezdni ale i docelowo do obramowania opornikiem



betonowym i1 wykonania wzmocnienia styku jezdni zaréwno z kraweznikiem chodnika , jak
i poboczem gruntowym.

W przekroju poprzecznym, nawierzchnia jezdni pozostaje o szer. 5,50 m, po stronie lewej
przewidziano budowe chodnika przy kraweznikowego szer. 2,0 m, po stronie prawej
umocnionego pobocza gruntowego oraz przydroznego rowu trapezowego.

Posesje po stronie lewej drogi powiatowej zostaja wyposazone w zjazdy indywidualne
bramowe, a dzialki po prawej stronie beda w II etapie uzupetnione o zjazdy szlakowe.
Przyjete parametry techniczne przebudowy:

- jezdnia szer. 5,50 m,

- chodnik jednostronny o szer. 2,0 m oddzielony od jezdni kraweznikiem wystajacym,

- pobocze gruntowe o szer. 1,0 m zostaje umocnione warstwg kruszywa tamanego,

- 16w przydrozny zlokalizowany po stronie lewej, migdzy zjazdami bramowymi, drogi
powiatowej, tréjkatny o gltgbokosci 0,6 m, jest rowem o charakterze chtonnym.

Konstrukcja nawierzchni jezdni winna by¢ dostosowana do przenoszenia obcigzen 100
kN/os.

Wedlug pomiaréw catkowity poziom ruchu wynosi 1652 pu/d, w tym 48 pu/d tj. 2,9%
udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu.

Jednoczes$nie z wuwagi na zaplanowang przebudowe po stronie wojewddztwa
swietokrzyskiego oraz stan istniejacy konstrukcji nawierzchni jezdni planuje si¢
przebudowe konstrukcji jezdni do parametréw KR-3.

5. Przebudowa drogi powiatowej nr 4015W — geometria trasy.

Istniejaca droga powiatowa zostala geometrycznie i lokalizacyjnie dostosowana do
mozliwosci terenowych, istniejagcego zainwestowania oraz parametréw technicznych drogi
klasy ,,L.”.

Parametry techniczne przebudowy:

- przekrdj pot uliczny na obszarze zabudowanym m. Miréw Nowy

- predkos¢ projektowa Vp= 50km/h

- predkos¢ miarodajna Vm= 60 km/h

- rOw przydrozny — tréjkatny

- kategoria ruchu KR-3

- szeroko$¢ pobocza gruntowego — 1,0m

- linie rozgraniczajace — wg stanu istniejacego zainwestowania

- pochylenie nawierzchni jezdni- jednostronne o warto$ci 2% od chodnika do istniejacego ,
po stronie prawej, rowu przydroznego

- szerokos$¢ zjazdéw indywidualnych dostosowana do stanu istniejgcego (do szerokosci
bram i istniejacych zjazdéw), od 4,0m do 6,0m. Przyjeto do wyceny koszt budowy zjazdu
indywidualnego szerokosci 5,0m.

Os trasy utozona w nast¢pujacych odcinkach prostych i zatamaniach:

- poczatek przebudowy drogi powiatowej

WO w km 14+383,22

- zalamanie W1 w km 15+269,64 o kacie zwrotu o =0,372g, nie wymaga wyokraglenia
tukiem poziomym

- zalamanie W2 w km 15+412,61 o kacie zwrotu a =0,492¢g, nie wymaga wyokraglenia
tukiem poziomym



- zalamanie W3 w km 15+562,02 o kacie zwrotu o =0,203g, nie wymaga wyokraglenia
tukiem poziomym

- zalamanie W4 w km 15+796,91 o kacie zwrotu o =0,105g, nie wymaga wyokraglenia
tukiem poziomym

- koniec opracowania w km 154+985,00

6. Profil podtuzny

Profil podtuzny istniejgcej nawierzchni jezdni posiada prawidlowe spadki.

Z uwagi na zmian¢ spadku poprzecznego, z daszkowego na jednostronny, konieczne jest
ustawienie niwelety przez jej wyniesienie w osi 0 12 cm.

Spadki podtuzne niwelety jezdni mieszczg si¢ w przedziale od 0,18% do 3,06%.

7. Przekroje normalne

Zaprojektowano przekroje normalne dostosowane do stanu istniejagcego , dostosowane do
parametréw drogi klasy ,,L” oraz mozliwosci terenowych ze szczegdlnym uwzglednieniem
nie naruszania granic istniejgcego pasa drogowego drogi powiatowej.

7.1. Przekrdj od km 14+838,22 do km 14+847,00

Istniejaca jezdnia szer. od 5,20 do 5,50 m przewidziana do obramowania krawe¢znikiem
wysokim i obrzezem betonowym, celem uzyskania wymaganych poszerzen, srednio o 0,5 m
w istniejagcych konstrukcjach nawierzchni jezdni.

a. Strona prawa

- poszerzenie 0,50 m,

- §ciek przy kraweznikowy szer. 0,2 m,
- kraweznik betonowy 30x20 cm

- chodnik szerokosci 2,0 m

- obrzeze betonowe 30x8 cm

- trapezowy row przydrozny

b.  Strona lewa
- opornik betonowy 25x12 cm
- pobocze gruntowe umocnione kruszywem tamanym
- trapezowy row przydrozny
7.2.  Przekréj od km 14+847,00 do km 14+859,00
Istniejaca jezdnia szer. od 5,20 do 5,50 m przewidziana do obramowania krawe¢znikiem
wysokim, celem uzyskania wymaganych poszerzen, srednio o 0,5 m w istniejacych
konstrukcjach nawierzchni jezdni.

a. Strona prawa

- poszerzenie nawierzchni jezdni o 0,50 m
- kraweznik betonowy 30x20 cm



- chodnik szerokosci 2,0 m
- obrzeze betonowe 30x8 cm
- trapezowy row przydrozny

b. strona lewa

- kraweznik betonowy 30x20 cm
- trojkatny réw chtonny.

7.3. Przekroje punktowe : perony przystankowe
- od km 14+859,00 do km 14+890,00 ,
- od km 15+335,50 do km 15+366,00 ,
Istniejaca jezdnia szer. od 5,20 do 5,50 m przewidziana do obramowania krawe¢znikiem
wysokim, celem uzyskania wymaganych poszerzen, srednio o 0,5 m w istniejacych
konstrukcjach nawierzchni jezdni.
a. Strona prawa
- poszerzenie nawierzchni jezdni o 0,50 m
- kraweznik betonowy 30x20 cm
- peron przystankowy szerokosci 3,0 m
- obrzeze betonowe 30x8 cm
b. strona lewa
- kraweznik betonowy 30x20 cm

- chodnik szerokosci 2,0 m
- obrzeze betonowe 30x8 cm

7.4. Przekrdj od km 14+890,00 do km 15+985,00
Istniejaca jezdnia szer. od 5,20 do 5,50 m przewidziana do obramowania krawe¢znikiem
wysokim i obrzezem betonowym, celem uzyskania wymaganych poszerzen, srednio o 0,5 m
w istniejgcych konstrukcjach nawierzchni jezdni.
a. Strona prawa
- poszerzenie nawierzchni jezdni o 0,50 m
- pobocze gruntowe umocnione kruszywem tamanym
- istniejacy row przydrozny nie przewidziany do przebudowy w I etapie.

b. strona lewa

- kraweznik betonowy 30x20 cm
- trojkatny réw chtonny.

8. Przekroje konstrukcyjne

a. Konstrukcja wzmocnienia istniejacej nawierzchni drogi powiatowej nr 4015W



Dla projektowanego obcigzenia ruchem okreslonego jako KR 3, projektuje si¢ nastepujaca
konstrukcje nawierzchni jezdni:

b. Zalecana konstrukcja drogi powiatowe;]

4 cm gr. warstwa bitumiczna Scieralna
4 cm gr. warstwa bitumiczna wigzaca
4-14 cm gr. warstwa bitumiczna wyréwnawcza do profilu poprzecznego

Zmiana istniejgcego spadku poprzecznego — daszkowego , na spadek jezdni jednostronny ,
w kierunku rowu przydroznego, wymaga ulozenia warstwy wyréwnawczej z masy MCE o
grubosci od 4 do 14 cm, jako podbudowy bitumicznej.

9. Zastosowana konstrukcja nawierzchni na wzmocnienie drogi powiatowej nr 4015W

- warstwa Scieralna AC8S z asfaltem PMB 45/80-65, gr. warstwy 4 cm

- warstwa wigzaca AC11W z asfaltem 50/70 — gr. warstwy 4 cm

- warstwa podbudowy z mieszanki MCE — gr. warstwy érednio 9 cm / 225kg/m? /

- istniejgce warstwy bitumiczne — po sfrezowaniu punktowo , do profilu, srednia grubos$¢ 3
cm

Przyjeta konstrukcja przebudowy drogi powiatowej spetnia warunek przenoszenia obcigzen
jak dla kategorii KR3

10. Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach

- warstwa odsgczajaca z piasku — gr. warstwy 10 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie — gr. warstwy 20
cm

- gérna warstwa podbudowy z mieszanki MCE , gr. warstwy 4 cm

- warstwa wigzaca z AC11W z asfaltem 50/70- gr. warstwy 4 cm

- warstwa Scieralna z AC 8S asfaltem PMB 45/80-65- gr. warstwy 4 cm

11. Pobocza gruntowe

Pobocza gruntowe po wyprofilowaniu nalezy wzmocni¢ 8 cm warstwg kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm

12. Réw przydrozny strona lewa.

Réw przydrozny tréjkatny, ziemny , trawiasty réw chtonny.
Parametry rowu :

- gtebokos¢ 0,60 m,

- pochylenie skarp ; 1:1
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13. Drogi lokalne

Przebudowa istniejacych wiaczen drég lokalnych polega¢ bedzie na sytuacyjno-
wysokosciowej korekcie ich stanu tj. wyokraglenia krawedzi przecigcia si¢ z droga
powiatowg oraz dowigzaniem niwelety drogi lokalnej do niwelety drogi powiatowe;j.

Korekte wilaczen nalezy wykona¢ na dlugosci tukéw wiaczeniowych poprzez
wykonanie konstrukcji nawierzchni jak na poszerzeniach drogi powiatowe;j.

14. Zjazdy indywidualne bramowe

Zjazd o szerokosci 5,0 m dostosowany jest do szerokosci zjazdow istniejacych oraz do
stanu istniejgcego granic wlasnosci gruntowe;j.

Konstrukcje zjazdu projektuje si¢ do wykonania o nawierzchni z kostki brukowej gr. 8
cm utozonej na 3 cm podsypce cementowo-piaskowej. Podbudowa z betonu cementowego
C 12/15, gr. warstwy 15 cm, warstwa odsaczajaca z piasku — gr. warstwy 10 cm.

Ograniczenie zjazdu projektuje si¢ do wykonania opornikiem betonowym 25x12 cm
utozonym na tawie betonowej z oporem, beton tawy C 8/10.

Z uwagi na projektowany $ciek z prefabrykatéw betonowych typu ,,mulda” , potozony
bezposrednio za chodnikiem nalezy prefabrykaty zabezpieczy¢ obrzezem betonowym
30x8cm.

Wykaz zjazdow indywidualnych

Lp Lokalizacja zjazdu Szer. zjazdu Dtugos¢ Charakter Przepust pod
/m/ zjazdu zjazdu zjazdem
/m/ @ 40 cm
1 14+847,00 5,0 5,50 bramowy -
2 14+849,50 5,0 3,00 bramowy -
3 14+859,00 5,0 5,50 bramowy -
4 14+860,00 5,0 3,50 bramowy -
5 14+871,00 5,0 5,50 bramowy -
6 14+890,00 5,0 3,50 bramowy -
7 14+908,50 5,0 3,50 bramowy -
8 14+922,50 5,0 3,50 bramowy -
9 14+940,00 5,0 3,50 bramowy -
10 14+958,50 5,0 3,50 bramowy -
11 14+976,00 5,0 4,00 bramowy -
12 14+995,50 5,0 4,00 bramowy -
13 15+012,50 5,0 4,00 bramowy -
14 15+045,00 5,0 4,00 bramowy -
15 15+064,50 5,0 4,00 bramowy -
16 15+086,00 5,0 4,00 bramowy -
17 15+105,50 5,0 4,00 bramowy -
18 15+123,00 5,0 4,00 bramowy -
19 15+140,00 5,0 4,50 bramowy -
20 15+156,00 5,0 4,50 bramowy -
21 15+177,00 5,0 4,50 bramowy -
22 15+192,50 5,0 4,50 bramowy -
23 15+201,50 5,0 4,50 bramowy -
24 15+232,00 5,0 4,50 bramowy -
25 15+249,50 5,0 4,50 bramowy -
26 15+269,00 5,0 4,50 bramowy -
27 15+287,00 5,0 4,50 bramowy -
28 15+298,00 5,0 4,00 bramowy -
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29 15+326,00 5,0 4,00 bramowy -
30 15+345,50 5,0 5,00 bramowy -
31 15+346,00 5,0 3,50 bramowy -
32 15+373,50 5,0 3,00 bramowy -
33 15+400,50 5,0 3,00 bramowy -
34 15+418,00 5,0 3,50 bramowy -
35 15+439,50 5,0 3,50 bramowy -
36 15+450,50 5,0 3,50 bramowy -
37 15+486,50 5,0 4,00 bramowy -
38 15+507,50 5,0 4,50 bramowy -
39 15+533,50 5,0 4,00 bramowy -
40 15+549,50 5,0 4,00 bramowy -
41 15+560,00 5,0 4,50 bramowy -
42 15+579,00 5,0 4,50 bramowy -
43 15+601,00 5,0 4,00 bramowy -
15+616,00 5,0 4,50 szlakowy -
15+622,50 5,0 4,00 bramowy -
15+635,00 5,0 4,00 bramowy -
15+643,50 5,0 4,00 bramowy -
15+662,50 5,0 4,00 bramowy -
15+678,50 5,0 4,00 bramowy -
15+696,50 5,0 4,00 bramowy -
15+712,50 5,0 3,50 bramowy -
15+720,00 5,0 3,50 bramowy -
15+736,50 5,0 3,50 bramowy -
15+763,00 5,0 4,00 bramowy -
15+784,00 5,0 4,50 bramowy -
15+804,50 5,0 4,50 bramowy -
15+814,50 5,0 4,50 bramowy -
15+821,50 5,0 4,50 bramowy -
15+857,50 5,0 4,50 bramowy -
15+871,50 5,0 4,50 bramowy -
15+882,50 5,0 4,50 bramowy -
15+898,00 5,0 4,00 bramowy -
15+942,00 5,0 4,00 bramowy -
15+960,00 5,0 4,00 bramowy -
15+984,50 5,0 4,00 bramowy -

15. Elementy ulicy

Po stronie lewej od km 14+4838,22 do km 15+985,00 zaprojektowano ograniczenie jezdni
kraweznikiem betonowym 20x30 cm, ustawionym na tawie betonowej z oporem, beton
tawy C 8/10.

W miejscach planowanych przystankéw autobusowych jezdnia odgraniczona od peronu
przystankowego , betonowym kraweznikiem wysokim 20x30 cm, ustawionym na lawie
betonowej z oporem, beton tawy C 8/10.

16. Przelew podchodnikowy
Zaprojektowano budowe przelewu pod chodnikowego w km 14+840,0 do wykonani wg
katalogu elementéw drogowych — karta KPED 01.03 , z umocnieniem wylotu ptytami

chodnikowymi 40x40x5 , utozonych na podsypce cementowo — piaskowej , gr 5 cm.

17. Odwodnienie drogi powiatowej objetej przebudowa.
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Od poczatku opracowania w km 14+838,22 do km 15+985,00 odwodnienie drogi jest
powierzchniowe 2z odprowadzeniem wo&d opadowych 1 roztopowych do rowdw
przydroznych o charakterze rowéw chionnych. Rowy te w catosci przejmujg, gromadzg i
zagospodarowuja wody opadowe 1 roztopowe bez naruszania istniejagcych stosunkow
wodnych.

W km 14+825,00 znajduje si¢ istniejagcy przepust przelewowy Srednicy 40 cm bez $cianek
czotowych , w ramach oczyszczenia przelotu przepustu nalezy zamontowac prefabrykowane
Scianki czolowe.

18.  Miejsca postojowe komunikacji zbiorowej

W chwili obecnej w m. Miréw Nowy sa wyznaczone 2 miejsca postoju komunikacji
zbiorowej , w postaci utwardzonej ptyty peronu i wiaty przystankowe;j.

Miejsca peronu przystankowego ustalone sg :

- od km 14+859,00 do km 14+890,00, nr 1

- od km 15+335,50 do km 15+366,00,

Peron przystankowy nr 1 o szerokosci 3,0 m , w konstrukcji chodnika , potozony na rowie
przydroznym wyposazony jest w réw kryty , z rur PVC $rednicy 40 cm , utozonych w dnie
rowu.

Z uwagi na brak mozliwosci terenowych utworzenia zatok postojowych przy peronach
przystankowych , oznakowaniem poziomym wyznaczono miejsca postojowe dla pojazdéw

komunikacji zbiorowe;j.

19. Oswietlenie terenu drogi powiatowej.

Istniejacy system oswietlenia miejscowosci Miré6w Nowy, przez ktory przechodzi droga
powiatowa nr 4015W nie wymaga przebudowy.

20. Dokumentacja kosztorysowa

Opracowana na podstawie cen wg ,,Sekocenbudu” oraz w oparciu o lokalne uwarunkowania
cenowe.

22. Organizacja ruchu

Przebudowywana droga powiatowa nr 4015W z uwagi na zmiang¢ szerokosci jezdni, budowe
ciggu pieszego, obstuge 3 istniejacych peronéw przystankowych komunikacji zbiorowe;j,
wymaga opracowania nowej organizacji ruchu zaréwno co do oznakowania pionowego jak i
poziomego.

Projekt statej organizacji ruchu stanowi odrebne opracowanie.

23.  Bilans terenu z elementami wyposazenia drogowego

- powierzchnia ogétem w granicach opracowania - 16.058,00 m?
- powierzchnia nawierzchni bitumiczne;j - 6.440,00 m?
- powierzchnia umocnionego pobocza gruntowego - 1.150,00 m?

2

- powierzchnia poszerzenia nawierzchni jezdni - 690,00 m



- powierzchnia peronéw komunikacji zbiorowej

- powierzchnia zjazdéw indywidualnych bramowych

- powierzchnia zjazdéw indywidualnych bramowych
w obrebie peronéw komunikacji zbiorowe;j

- dtugos¢ kraweznikow betonowych

- powierzchnia rowu przydroznego

- dlugos¢ rowu krytego z rur PVC 40 cm

- przelew podchodnikowy

Opracowat

214,50 m?
1.132,50 m?

119,00 m?
1.175,00 m
1.360,00 m?

39,00 m?

3,50 m

13
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INFORMACJA

BEZPIECZENSTWA I OCHRONY
ZDROWIA

Przebudowa drogi powiatowej nr 4015W
relacji Szydlowiec -Miréw — granica wojewodztwa,
na odcinku od km 14+838,22 do km 15+985,00

Inwestor: Powiat Szydlowiecki w Szydlowcu
Szydiowiec Pl, M. Konopnickiej 7

Projektant: Miastoprojekt — Dariusz Tkaczyk Radom
26-600 Radom ul. Sktodowskiej 18

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia ( Dz. U. Nr 120, poz. 1126 ) podczas wykonywania rob6t budowlanych
przewidzianych dokumentacja projektowa:

Przebudowa drogi powiatowej nr 4015W
relacji Szydlowiec -Miréw — granica wojewodztwa,
na odcinku od km 14+838,22 do km 15+985,00

nie wystepuja zadne roboty wymienione w § 6 tego rozporzadzenia.
Opis do informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
1. Zakres robot

- wzmocnienie istniejgcej konstrukcji jezdni drogi powiatowe] warstwami bitumicznymi,
warstwami kruszyw tamanych oraz stabilizacjag gruntu cementem wraz z regulacja
geometryczng istniejacej jezdni,

- regulacja wiaczen drog lokalnych w pasie drogowym drogi powiatowej,

- przebudowa zjazdéw indywidualnych w pasie drogowym drogi powiatowej,

- oczyszczenie rowu przydroznego w pasie drogowym drogi powiatowej

- przebudowa poboczy gruntowych, z poszerzeniem i umocnieniem,

- remont przepustu pod korong drogi powiatowe;j,

- budowa $cieku z elementéw prefabrykowanych typu ,,mulda”,

- przebudowa i budowa przepustéw pod zjazdami w pasie drogowym drogi powiatowe;]

- uporzadkowanie statej organizacji ruchu

2. Kolejnosé realizacji poszczegolnych obiektow:

Wszystkie roboty wykonywane beda w systemie liniowym na calym odcinku
przebudowywanej drodze gminnej .
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W pierwszym etapie wykonane zostang roboty zwigzane z przebudowa , poszerzeniem
nawierzchni jezdni ,

W 1II etapie wykonywane beda roboty zwigzane z przebudowa istniejacego rowu
przydroznego,

W III etapie wykonywane beda roboty nawierzchniowe zwigzane z budowg poboczy,
zjazdow, chodnika itp. elementéw zagospodarowania drogowego, znajdujacych sie w
granicach pasa drogowego.

3. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

Trwalymi elementami sg :

- nawierzchnia drogi powiatowej ,

- istniejace wigczenia drég lokalnych,
- ogrodzenia poses;ji,

4. Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi w planie zagospodarowania terenu

Roboty zwigzane z przebudowg wykonywane przy zajeciu polowy jezdni ograniczajace
swobodg poruszania si¢ pojazdéw i ludzi.

5. Zagrozenie zwigzane z realizacjq robot

- niewlasciwe oznakowanie placu budowy.

- niewlasciwe zabezpieczenie procesOw technologicznych

- ruch maszyn budowlanych odbywajacy si¢ na calym odcinku drogi powiatowej ,
- dostawa materialéw i elementéw betonowych do budowy samochodami,

5.1. Skala i rodzaj zagrozen

Liniowe roboty nawierzchniowe oraz zwigzane z przebudowg odwodnienia i przebudowa
chodnikéw 1 zjazdéw indywidualnych nie stanowig zagrozen dla oséb postronnych
ostrzeganych przez przeszkolony dozér na drodze. Takze prawidtowe oznakowanie przejs¢
pieszych oraz charakter robét, nie jest elementem trwalym , sa to czasowe utrudnienia
wynikajace z prac na poszczegdlnych dziatkach roboczych.

Czas mozliwego wystepowania zagrozen to czas trwania robot liniowych 1 szacowany jest
on na 90 dni.

6. Instruktaz pracownikéw.

Pracownicy prowadzacy roboty budowlane zwigzane z robotami drogowymi winni posiada¢
ogoblne przeszkolenie BHP potwierdzone przez pracodawce¢ i inspektora nadzoru. Przed
przystagpieniem do wykonywania poszczegdlnych elementéw robét budowlanych
przeszkolenie obiektowe prowadzi kierownik budowy i uwidacznia to we wpisie do
dziennika budowy.

Dokumenty budowy i BHP winne by¢ zdeponowane w biurze kierownika budowy.

7. Srodki techniczne i organizacyjne zapewniajace bezpieczenstwo.

- oznakowanie miejsc niebezpiecznych oznaczeniami stosowanymi do wykonywania robot a
zgodnych z instrukcjami BHP,
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- stosowanie materialéw 1 urzadzen posiadajacych atesty BHP,

- stosowanie maszyn i urzadzen posiadajacych aktualne dopuszczenie dozoru technicznego,
- maszyny 1 urzadzenia sprawne technicznie 1 wykorzystywane zgodnie z ich
przeznaczeniem,

- w obrebie placu budowy winne by¢ przygotowane urzadzenia na wypadek powstania
pozaru, wypadkéw wsrdd pracownikéw i postronnych oséb w zakresie urazéw i uszkodzen
ciata,

- zapewniona 13cznos$¢ z jednostkami ratownictwa.

Opracowat



