OPIS PRZEDSIEWZI ECIA

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi powiadj nr 3556W na odcinku Mirow
Stary — gr. powiatu ( Jagodne ) km 9+777,00 dodki®47,00.

1.1. Podstawa opracowania

* Umowa zawarta poradzy Inwestorem tj. Powiatem Szydtowieckim a wykooaw
Firma Ustugowg MS z Przysuchy,

* Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (D0z.1994 nr 89, poz. 414 z
pézniejszymi zmianami).

* Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefima 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpadé drogi publiczne i ich
usytuowanie. ( Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1996r. @30 z péniejszymi zmianami).

* Obowizujasce normy oraz wydawnictwa i publikacje techniczn@rzedmiotowego
zakresu obejmyggego temat projektu.

* Inwentaryzacja w terenie.

1.2. Lokalizacja inwestycji

Planowana inwestycja drogowa zlokalizowana jestdmatce nr ewidencyjny 1063, aftir
Zbijow Duzy, gmina Miréw, powiat szydiowiecki, wojewddztwo mwwieckie, dziatka
stanowi pas drogowy drogi powiatowej nr 3556W Wéca — Zbijow — gr. woj. ( Grzybowa
Goéra ), odcinek przeznaczony do przebudowy to adciMirow Stary — gr. powiatu (
Jagodne ) od km 9+777 do km 9+947.

1.3. Rodzaj, zakres i cel inwestycji
Rodzaj inwestycji — przebudowa. Projekt obejmujeepudow drogi powiatowej nr 3556W
na odcinku 170 m.

Zakres inwestycji zawieragw granicach istnigcego pasa drogowego drogi powiatowe).

Celem inwestycji jest poprawa stanu technicznegzqeegoélnych elementow drogi.
Realizacja przedsivziecia zapewni wiéciwe parametry techniczne i eksploatacyjne jezdni i
poboczy, przywréci wigciwe funkcjonowanie rowow i zjazdow, jakztgodniesie walory
estetyczne drogi i jej otoczenia na wskazanym dacdrogi.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu.

2.1. Ocena techniczna istnjegj drogi

Droga powiatowa nr 3556W na odcinku ¢lm tym opracowaniem ma jezgnio
nawierzchni z betonu asfaltowego szerkak®,0 m, obustronne pobocza gruntowe szeitko
1,0 m, row drogowy po stronie lewej na catej déajoodcinka oraz zjazdy indywidualne
przez réw. Droga na tym odcinku poprowadzona jesasypie.



Stan techniczny drogi jest zly; licznec¢kpnia i ubytki nawierzchni jezdni, zaagne i

nierobwne pobocza, row i przepusty pod zjazdami ggwcirowu zamulone nie spetniag

swojej funkcji. Obecny stan techniczny przedmiotgweodcinka zagria bezpieczestwu

ruchu pojazdow i pieszych.

Droga na tym odcinku znajdujecsv obszarze zabudowanym.

Na przedmiotowym odcinku drogi wygluja sieci:

— Sie¢ kd200 na odcinku od budynku szkoty do skiayania z DP 4016W,

— Si& teletechniczna kablowa zlokalizowana przy granp@sa drogowego po stronie
lewej.

Sieci te nie bda kolidowaty z planowanymi robotami drogowymi. Ropaiemne kda sie

ograniczé tylko do wykonania wykopdw pod poszerzenie jezdood krawezniki (oporniki)

na gkbokas¢ do 30 cm oraz do oczyszczenia istqeego rowu drogowego. Pozostate roboty

Zwigzane z przebudaydrogi kxda sie odbywa w poziomie jezdni.

2.2. Obiekty imynierskie
Na przebudowywanym odcinku drogi brak obiektowyimerskich.

2.3. Opinia geotechniczna

Warunki gruntowe, proste z przeprowadzonyclkedgih oraz badawskanika piaskowego i
kapilarngci biernej wynikaze grunty w zakresie ¢gbokaici przemarzania ( 0,00 do 1,00 m )
stanowj podtaze w 100% niewysadzinowe kategorii G1 ( piaski debpiaskisrednie ).
Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego, pieaws

Grupa neénosci podiaza dla warunkéw gruntowo — wodnych, G1.

2.4. Szata rdinna

Na przebudowywanym odcinku drogi,¢éziowo w pasie drogowym, po stronie rownmie
szpaler drzew i krzewdw, ktore mpgkolidowat z projektowan przebudow. Przed
przysgpieniem do robét Zagrica Drogi oceny w terenie pod kontem kolizji tyatzedv z
projektowan przebudow.

3. Projektowane zagospodarowania terenu.

3.1.Parametry techniczne przebudowywanej drogi

Zgodnie z prowadzenewidency droga ta jest dregpowiatows klasy Z, jednojezdniowa,
dwupasowa, przeznaczpuo ruchu w obu kierunkach o kategorii ruchu KR1pgdkosci
projektowej 40 km/h, dopuszczalnym nacisku osi pdyal00 kN/é, szerokéci jezdni 6,0 m,
obustronne pobocza szerékpnl,0 m.

3.2. Rozwjzania sytuacyjne

Na omawianym odcinku wprowadzono rgstjgce rozwgzania projektowe:

- zaprojektowano poszerzenie istgagj jezdni 5,0 m do jezdni o szeréko6,0 m,

- zaprojektowano umocnienie kraghzi jezdni krawznikiem ( opornikiem ) betonowym na
catej dlugéci przedmiotowego odcinka.

Pozostate elementy drogi bez zmian.



3.3. Przekroje normalne

Na przedmiotowym odcinku drogi zaprojektowano jezdm pochyleniu jednostronnym 2%
w kierunku istniegcego rowu, pobocze prawostronne o pochyleniu jadrje oraz pobocze
lewostronne o pochyleniu 6% w kierunku rowu.

3.4. Droga w przekroju podiaym

Bez zmian. Projektowana jezdnia pozostanie na paeigstniegce;.

Zgodnie z Katalogiem Przebudow i Remontow NawienzcRodatnych i Potsztywnych
KPRNPP-2013 opracowanym przez Instytut BadawczygDrdMostow, w celu naprawy
uszkodzé powierzchniowych dla nawierzchni o ¢gej niz 20% powierzchni nawierzchni
wykazupcej uszkodzenia, zaleca sirzewidzi€ naprave catej nawierzchni np. sposobem "w
gore" polegajcym na wykonaniu naktadki (jednej lub kilku warstingz korekty niwelety.

3.5. Odwodnienie drogi

Powierzchniowe.

Wody opadowe z jezdni istniggymi spadkami nawierzchnigla kierowane do istniggego
rowu drogowego po stronie lewej, ktéry w ramactotegracowania projektuje¢soczycic z
namutu przywracap jego pierwotne parametry. Istrgeg w chgu rowu przepusty pod
zjazdami w ramach tego przegsriccia naley oczyci¢ przywracajc pierwotny przeptyw.
Wody opadowe niedualg kierowane na dziatki prywatne.

3.6. Konstrukcja przebudowywanych elementow drogi

3.6.1. Jezdnia projektowana na podbudowie isomjjezdni

- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC8S gr. 4 cm;

- warstwa wyzaca z betonu asfaltowego AC11W gr. 4 cm;

- wyréwnanie istnigjcej nawierzchni mieszaghVICE gr. 8 cm .

Jezdnia w oporniku betonowym 25x12 cm ustawionyntamae z oporem z betonu C8/10, 2
cm ponkej powierzchni jezdni.

3.6.2. Jezdnia projektowana na poszerzeniu

- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC8S gr. 4 cm;

- warstwa wiyzaca z betonu asfaltowego AC11W gr. 4 cm;

- podbudowa z mieszanki MCE z destruktu 0/16 grm3

- podbudowa z chudego betonu (6-9 MPa) gr. 20 cm;

- geowtdknina separacyjno-wzmacnizg 80 kN/m;

- warstwa odgczapca z piasku grubego gr. 15 cm .

Jezdnia w oporniku betonowym 25x12 cm ustawionyntamae z oporem z betonu C8/10, 2
cm pongej powierzchni jezdni.

3.6.3. Pobocze

Pobocze wyréwnane i ulepszone materiatem kamier®igh5 gr. 10 cm .



3.6.4. Nawierzchnie zjazdow

- nawierzchnia z betonu asfaltowego AC11W gr. 5 cm;

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. 15 cm;

- zasypka z pospotki gr. 10 cm .

Jezdnia w oporniku betonowym 25x12 cm ustawionyrfamée z oporem z betonu C8/10.

3.7. Organizacja ruchu
Organizacja wg projektu organizacji ruchu.

3.8. Kanat technologiczny

Na catym odcinku przebudowywanej drogi w pasie dwgm kdz w bezpdrednim
sasiedztwie usytuowana jest istryeda kanalizacja teletechniczna, dodatkowo Firma
-MIASTOPOROJEKT” Dariusz Tkaczyk opracowga projekt przebudowy drogi
powiatowej nr 3556W na odcinku od km 6+924,59 de-qU®,50 zaprojektowata kanat
technologiczny ( protokét z narady koordynacyjnefaiN.6630.18.2022 z dnia 2022-04-29) r.
Nasza firma opracowsga projekt przebudowy drogi powiatowej nr 3556W adcinku
Mirow Stary — gr. powiatu ( Jagodne ) od km 9+7%/ kin 9+947 zaprojektowata kanat
technologiczny analogiczny wladzie uzgodnionym na w/w naradzie. Zglza Drogi
zdecyduje, na ktérym etapie projektowany kanatatstwybudowany.

Uwaga:
Wszystkie roboty budowlane wykonywane w pobku sieci naley wykonywaé recznie
pod nadzorem przedstawiciela wiéciciela sieci.

4. Zestawienie projektowanych powierzchni poszczelygych czesci zagospodarowania
terenu.

Projektowana nawierzchnia z betonu asfaltowegoasagrzeniu jezdni — 170 m2 .
5. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu budalanego

Obszar oddziatywania obiektu budowlanegodtiisiec w catagci na dziatce, na ktérej zostat
zaprojektowany.

Oddziat oddziatywania obiektu budowlanego gkoeo na podstawiePrawa Budowlanego
ustawa z 7 lipca 1994r. (Dz. U. z 2010r. nr 24%,.d®23 z péniejszymi zmianami) oraz
Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrda 2 marca 1999r. w sprawie
Warunkow technicznych, jakim powinny odpowiédiogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz.
U. nr 43 z dnia 14 maja 1999r. poz. 430 zrpéjszymi zmianami).

6. Informacje o dziatce.

Dziatka nr ewidencyjny 1063, ofly Zbijow Duzy w gminie Mirow, powiat szydtowiecki nie
jest wpisana do rejestru zabytkdw oraz nie podtegonie na podstawie miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, nie znajdel\@ granicach terenu gorniczego



7. Przewidywane zagraenia dlasrodowiska oraz higieny i zdrowia wytkownikow.

Projektowane elementy zagospodarowania terenuyiagtestbudowane w obiekt niegta
stwarz& zadnego zagreenia dla bezpiecastwa lub zdrowia ludzi.

Inwestycja nie wptynie niekorzystnie s@dowisko naturalne.

Zgodnie z art. 72 ust. 2 Ustawy o udgstianiu informacji osrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczestwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywaniasraowisko
(Dz. U. 2008 nr 199 poz. 1227), uzyskanie decyZjicaowiskowych uwarunkowaniach jest
wymagane dla planowanych przegezic¢c mogicych zawsze lub potencjalnie oddziatgwa
na srodowisko. A zgodnie z 83 ust. 1 p. 60 Rozpdeenia Rady Ministréw w sprawie
przeds¢wzie¢ mogacych znaczco oddziatywa nasrodowisko, potencjalnie znagzm mae
oddziatywa& budowa, przebudowa lub rozbudowa drogi o nawierzthardej powyej 1 km

8. Inne.

Niniejsze opracowanie jest dokumenga@rojektowo - kosztorysoavw stadium projektu
technicznego i nie zawiera szczegétowych opracowaakresie przebudowy infrastruktury
podziemnej.
Podlaze gruntowe powinno &y wyrownane oraz odpowiednio zmgczone. Teren robot
powinien by odpowiednio odwodniony i oznakowany. Grunt orazeraty konstrukcyjne
nalery zag:szcza przy wilgotngci optymalnej oraz warstwami o grudod dostosowanej do
mocy sprztu zagszczagcego. Wszystkie materiatyzyte do przebudowy mugzspetnig
normy i mi€ stosowne atesty.
Przed przysipieniem do wykonywania roboét naledokond zgtoszenia robot wikgiwemu
organowi administracyjno — budowlanemu, wykénagrojekt organizacji ruchu na czas
budowy i uzysk& jego zatwierdzenie we wdaiwym organie zammzapcym ruchem
drogowym.

Opracowat: mgr in. Szymon Materek



