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A. CZĘŚĆ OPISOWA
I. CZĘŚĆ INFORMACYJNA

1. Przedmiot inwestycji.
	       Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi powiatowej nr 4017W w miejscowości Barak  o długości 315,19 m.

2. Lokalizacja inwestycji.
Projekt obejmuje odcinek drogi powiatowej nr 4017W zlokalizowany w miejscowości  Barak na terenie gminy Szydłowiec, w powiecie szydłowieckim w województwie mazowieckim. Droga w przeważającej części przebiega przez obszar zabudowany miejscowości Barak, lokalnie graniczy z terenami rolnymi. Całkowity zakres inwestycji zlokalizowany jest na działkach o następujących numerach ewidencyjnych:
· Jednostka ewidencyjna nr [143005_5] gmina Szydłowiec, 0017 obręb Wola Korzeniowa, działka nr 773/2
· Jednostka ewidencyjna nr [143005_5] gmina Szydłowiec, 0012 obręb Sadek, działka nr 59
Szczegółową lokalizacje przedstawiono na planie sytuacyjnym.
1. 
2. 
3. 
4. 
5. 
Obszar odziaływania określono na podstawie

· Ustawa Prawo Budowlane (Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414) 
· Art. 28. pkt 2. Stronami w postępowaniu w sprawie pozwolenia na budowę są: inwestor oraz właściciele, użytkownicy wieczyści lub zarządcy nieruchomości znajdujących się w obszarze oddziaływania obiektu.
· Art. 3 pkt Ilekroć w ustawie jest mowa o:
20) obszarze oddziaływania obiektu – należy przez to rozumieć teren wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepisów odrębnych, wprowadzających związane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu w tym zabudowy tego terenu.
· Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (wraz z późniejszymi zmianami tekst jednolity wg. Dz. U. z 2021 r.  poz. 1379), Art. 35 ust.2.
· [bookmark: _Hlk96634556]Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (DZ. U. nr 43 poz. 430 z późniejszymi zmianami), § 140.
Obszar odziaływania projektowanego obiektu mieści się w całości na działkach, na których został zaprojektowany tj.:
· Jednostka ewidencyjna nr [143005_5] gmina Szydłowiec, 0017 obręb Wola Korzeniowa, działka nr 773/2
· Jednostka ewidencyjna nr [143005_5] gmina Szydłowiec, 0012 obręb Sadek, działka nr 59
i nie zakłada odziaływania na sąsiadujące nieruchomości, ani poszerzenia istniejącego pasa drogowego.

3. Podstawa opracowania.
Podstawa opracowania dokumentacji są:
[1] Umowa na wykonanie dokumentacji projektowej nr RI.273.21.2022 z dnia 07.07.2022r.
[2] Aktualna mapa 	zasadnicza, aktualizowana przez firmę ”Geodeta Uprawniony inż. Paweł Mąkosa”, 26-600 Radom, ul. S. Zbrowskiego 62A
[3] Badania laboratoryjne przeprowadzone przez „Laboratorium Drogowe VIA TECH sp. z o.o. 27-200 Starachowice, ul. Nowa 18-  określenie i pomiar warstw konstrukcji, określenie podłoża gruntowego.
[4] Ustalenia z Inwestorem,
[5] Pomiary i wizje lokalne w terenie,
[6] Dokumentacja fotograficzna
[7] Uzgodnienia branżowe
[8] Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (tekst jednolity DZ.U. z 2017 r. nr 193 poz.  1194 z późniejszymi zmianami), wraz z przepisami wykonawczymi,
[9] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego         zakresu i formy projektu budowlanego (DZ. U. z 27.04.2012 r. poz. 462),
[10] Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznej wykonania i odbioru robót wykonawczych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. nr 202,  poz. 2072),
[11] Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (wraz z późniejszymi zmianami tekst jednolity wg. Dz. U. z 2021 r.  poz. 1379),
[12] Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (DZ. U. nr 43 poz. 430 z późniejszymi zmianami), [15] Ustawa Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r. (Dz. U. z 2012 r. poz. 145 wraz z późniejszymi zmianami),
[13] Ustawa Prawo ochrony środowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2008 r. nr 25, poz. 150 wraz z późniejszymi zmianami),
[14] Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych, Transprojekt Warszawa 1979-1982 r.,
[15] Załącznik do zarządzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 – Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych, GDDKiA.









II. [bookmark: _Hlk111463902]OPIS TECHNICZNY

1. [bookmark: _Hlk111464117]Przedmiot i zakres opracowania.
        	Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi powiatowej nr 4017 W Barak - Sadek - Stacja PKP Szydłowiec w miejscowości Barak o długości 315,19 m, na terenie gminy Szydłowiec, w powiecie szydłowieckim w województwie mazowieckim. Zakres opracowania obejmuje następujące działki:
· Jednostka ewidencyjna nr [143005_5] gmina Szydłowiec, 0017 obręb Wola Korzeniowa, działka nr 773/2
· Jednostka ewidencyjna nr [143005_5] gmina Szydłowiec, 0012 obręb Sadek, działka nr 59
Poniższe opracowanie ma na celu przedstawienie rozwiązań projektowych  dla odcinak drogi powiatowej nr 4017W, których zastosowanie ma służyć poprawie stanu technicznego i użytkowego drogi, poprawę bezpieczeństwa uczestników ruchu drogowego oraz walorów estetycznych i ekonomicznych poprzez następujące czynności:
· wzmocnienie istniejącej konstrukcji nawierzchni,
· budowę przekroju derogowego
· budowę zjazdów indywidulnych z koski betonowej,
· [bookmark: _Hlk110185884]odtworzenie i remont istniejącego systemu odwodnienia,
· zahumusowanie z obsianiem rowów drogowych i zieleńców,

[bookmark: _Hlk111464144]
2. Opis istniejącego stanu zagospodarowania terenu.
[bookmark: _Hlk108881103]Projektowana odcinek drogi przebiega na kierunku wschód-zachód na terenie płaskim, przez tereny mieszkaniowe o zabudowie luźnej oraz częściowo rolnicze. Droga w stanie istniejącym posiada nawierzchnie bitumiczną, szerokość jezdni wynosi około 5 m, łączna grubość warstw bitumicznych wynosi od 8 do 12 cm, a grubość podbudowy od 18 do 22 cm.  Na nawierzchni wyraźnie widoczne są lokalne pęknięcia poprzeczne oraz przy krawędziach jezdni. Zauważalne są także niewielkie deformacje przekroju poprzecznego jezdni. W pasie drogowym znajdują się zjazdy indywidualne o zróżnicowanej nawierzchni zarówno nieutwardzone jak i utwardzone nawierzchnią betonową, bitumiczną i kruszywem.
 Na podstawie mapy zasadniczej stwierdzono występowanie w pasie drogowym sieci wodociągowe oraz przyłącze energetyczne do budynku mieszkalnego na działce 807/1, zabezpieczone rurami osłonowymi. Istniejące sieci w niewielkim zakresie krzyżują się z projektowana drogą. 
Odwodnienie drogi w stanie istniejącym  w znacznej części odbywa się powierzchniowo oraz za pośrednictwem istniejących przepustów i rowów drogowych. Prawidłowy spływ wody utrudnia zły stan techniczny rowów i przepustów pod zjazdami.
	Na odcinku objętym opracowaniem nie występuje skrzyżowania.






3. [bookmark: _Hlk111464310]Opis projektowanego zagospodarowania terenu.

III. 
3.1 parametry techniczne przyjęte w opracowaniu

· klasa techniczna drogi –						L 
· kategoria ruchu – 							KR2
· szerokość jezdni – 							5 m 
· szerokość zjazdów z kostki betonowej –				4 – 5 m
· szerokość poboczy przy drodze głównej – 				1,00 m
· przekrój poprzeczny jezdni na prostej – 				daszkowy 
· pochylenie poprzeczne jezdni – 					2,0 % 
· pochylenie poprzeczne chodnika – 					2,0 %
· pochylenie poprzeczne poboczy z kruszywa – 				6,0 %
· pochylenie podłużne jezdni – 						min 0,30 %
· długość zjazdów została dostosowana do szerokości pasa drogowego, zjazdy zostaną zakończone w granicy pasa drogowego/ogrodzenia, szerokość zjazdów została dostosowana do szerokości bram wraz z furtkami, minimalna szerokość całkowita zjazdu 5,5 m.  Przecięcie krawędzi jezdni zjazdu i drogi ścięte skosem o proporcji 1,5m : 1,5 m.

3.2 Zakres robót budowlanych

· roboty przygotowawcze,
· wzmocnienie istniejącej nawierzchni,
· umocnienie poboczy kruszywem łamanym stabilizowanym mechanicznie,
· przebudowa przepustów pod zjazdami,
· przebudowa zjazdów indywidualnych,
· wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

3.3 Przebieg projektowanej drogi w planie

[bookmark: _Hlk110790345]Przebudowa obejmuje odcinek od km 0+408,47 do km 0+723,66. Całość przebudowywanego odcinka znajduje się w granicach miejscowości Barak. Z uwagi na założoną technologie wykonania wzmocnienia nawierzchni poprzez recykling istniejącej nawierzchni na zimno – MCE, trasa został dostosowana do istniejącej jezdni opisanej za pomocą prostych o bardzo małych kątach załamania oraz łuku poziomego połączonego z odcinkiem prostoliniowym, prostą przejściową. Elementy trasy zestawiono w poniższych tabelach:

W tabeli nr 1 zestawiono parametry geometryczne elementów trasy:

Tabela nr 1
	LP
	Elementy trasy
	Długość [m]
	Km początku
	Km końca
	Współrzędne początku                      X                           Y

	1
	Prosta
	66,64
	0+408,47
	0+475,11
	7490647,246
	5673661,384

	2
	Prosta
	195,64
	0+475,11
	0+670,75
	7490713,888
	5673660,660

	3
	Prosta
	46,31 
	0+670,75
	0+717,06
	7490955,791
	5673656,112

	4
	Łuk kołowy
	6,60
	0+717,06
	0+723,66
	7490962,384
	5673656,171


 Tabela nr 2
	LP
	Elementy trasy
	Współrzędne początku                      X                     Y

	1
	W1
	7490647,246
	5673661,384

	2
	W2
	7490713,888
	5673660,660

	3
	W3
	7490909,483
	5673656,470

	4
	W4
	7490965,941
	5673656,033

	5
	W5
	7490976,047
	5673657,997



3.4 Przekrój poprzeczny projektowanej drogi

Na odcinku od km 0+408,47 do km 0+723,66 został zaprojektowany przekrój drogowy 1x2 o  szerokości pasów ruchu 2,5 m, ze spadkiem daszkowym 2% skierowanym w stronę rowów drogowych. Zaprojektowano obustronne pobocza o szerokości 1,0 m.
3.5 Profil podłużny projektowanej drogi
Projektowana niweleta w znacznym stopniu odzwierciedla stan przedprojektowy. Spowodowane jest to niewielka szerokością pas drogowego, oraz wysokością istniejących zjazdów i ogrodzeń. Niweleta została podniesiona o średnio 10 cm ze względu na przyjętą z powodów ekonomiczno-ekologicznych technologię budowy nawierzchni – recykling. Niweleta drogi składa się z odcinków prostych, jest to konsekwencja płaskiego terenu przez który przebiega projektowany odcinek drogi. Projekt zakłada dostosowanie wysokościowe jezdni do przyległego terenu przy  założeniu wykonaniem korekty spadków podłużnych do uzyskania normatywnych spadków dopuszczalnych nie mniejszych niż 0,3%, poprzez frezowanie wgłębne z profilowaniem do projektowanych rzędnych wysokościowych oraz wykonanie dwóch warstw bitumicznych. Zastosowana korekta istniejących spadków do minimalnie dopuszczalnego spadku podłużnego 0,3%. jest konieczna dla zapewnienia sprawnego odprowadzenia wody opadowej z jezdni do istniejących rowów.
3.6 Projektowana konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja została zaprojektowana w oparciu o przeprowadzone badania oraz Załącznik do zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16.16.2014 r. – „Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych”. Dokonano wyboru układu wielowarstwowych konstrukcji jezdni oraz pozostałych projektowanych nawierzchni. 
 W projekcie zakłada się wykonanie frezowania wgłębnego istniejącej nawierzchni głębokości średniej 15 cm, doziarnienie kruszywem łamanym 0/31,5 mm, profilowanie do zaprojektowanych rzędnych wysokościowych i spadku poprzecznego i  wykonanie podbudowy zasadniczej z mieszanki wykonanej w technologii recyklingu na zimno (mieszanka mineralno-cementowo-emulsyjna MCE) oraz wykonanie nowych warstw bitumicznych tj. warstwy wiążącej z betonu asfaltowego grubości 5 cm i warstwy ścieralnej gr 4 cm.
Założenia do przyjętej grubości warstw konstrukcyjnych są następujące:
· Nośność podłoża gruntowego: 80MPa
· Kategoria ruchu: KR2



6. 
· Wzmocnienie istniejącej nawierzchni.
Przyjęto następujące rozwiązania projektowe nawierzchni jezdni:
· warstwa ścieralna – AC 11 S 50/70 gr. 4 cm
· warstwa wiążąca – AC 16 W 50/70 gr. 5 cm
· warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki wykonanej w technologii recyklingu na zimno (mieszanka mineralno-cementowo-emulsyjna MCE) gr. 15 cm
· istniejąca konstrukcja jezdni – E2=80 MPa


· Konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnych z kostki betonowej:
· warstwa ścieralna – kostka betonowa bezfazowa gr. 8 cm
· podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3 cm
· warstwa podbudowy zasadniczej – mieszanka niezwiązana z kruszywa C90/3 0/31,5mm  gr. 20 cm
· warstwa ulepszonego podłoża – grunt stabilizowany cementem C 1,5/2,0 ≤ 4,0 MPa – gr. 15 cm


· Konstrukcja nawierzchni poboczy:
· warstwa ścieralna
mieszanka niezwiązana z kruszywa C50/30 0/31,5mm –  gr. 15 cm

3.7 Odwodnienie

[bookmark: _Hlk111470157]Założeniem Projektanta było jak najlepsze dostosowanie projektowanego zagospodarowania do stanu istniejącego, w związku z czym nie zmieniono sposobu odwodnienia pasa drogowego.    Projektowany remont istniejącego odwodnienia, zakłada remont i kontynuację istniejącego systemu odwodnienia poprzez wymianę przepustów i czyszczenie istniejących rowów. Przewidziano zastosowanie rur z tworzyw sztucznych SN8 średnicy 40 cm, wraz z montażem ścianek prefabrykowanych  skośnych na wlotach i wylotach przepustów oraz umocnienie rowów poprzez zahumusowanie z obsianiem trawą. 

3.8 Roboty ziemne

Roboty ziemne w postaci wykonania wykopów, korytowania, wbudowania nasypów oraz plantowania wynikają głównie z konieczności wykonania korytowania pod zjazdy. 

3.9 Gospodarka zielenią

1. 
2. 
3. 
        Projektowana przebudowa nie koliduje z istniejącymi drzewami. Nie zakłada się wycinki ani waloryzacyjnych nasadzeń.		
4. Organizacja ruchu
[bookmark: _Hlk111473199]Na długości przebudowywanego odcinka nie występuje oznakowanie poziome. Istniejące znaki pionowe w zakresie inwestycji zostaną wymienione na nowe zgodnie z zatwierdzonym projektem SOR. Zostanie wykonane oznakowanie poziome liniami krawędziowymi – zgodnie z zatwierdzonym projektem SOR.	
5. Urządzenie infrastruktury technicznej nie związane z drogą
Na przebudowywanym odcinku w pasie drogowym znajdują się następujące urządzenia infrastruktury technicznej nie związane z drogą:
· Sieci wodociągowe
· sieci elektroenergetyczne
· sieci telekomunikacyjne
Projektowana przebudowa nie koliduje z przywołanymi elementami uzbrojenia. 
W miejscach występowania sieci uzbrojenia terenu wszelkie roboty drogowe, a zwłaszcza roboty ziemne należy prowadzić z zachowaniem szczególnej ostrożności, w takich przypadkach roboty ziemne należy wykonać ręcznie. 
6. Odziaływanie przedsięwzięcia na środowisko.

Obszar odziaływania określono na podstawie
· Ustawa Prawo Budowlane (Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414) 
· Art. 28. pkt 2. Stronami w postępowaniu w sprawie pozwolenia na budowę są: inwestor oraz właściciele, użytkownicy wieczyści lub zarządcy nieruchomości znajdujących się w obszarze oddziaływania obiektu.
· Art. 3 pkt Ilekroć w ustawie jest mowa o:
20) obszarze oddziaływania obiektu – należy przez to rozumieć teren wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepisów odrębnych, wprowadzających związane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu w tym zabudowy tego terenu.
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12.04.2003 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie ( Dz. U.  Nr 75 z 2002 r. poz.690) ze z zmianami.

Obszar odziaływania projektowanego obiektu mieści się w całości na działkach, na których został zaprojektowany tj.:
· Jednostka ewidencyjna nr [143005_5] gmina Szydłowiec, 0017 obręb Wola Korzeniowa, działka nr 773/2
· Jednostka ewidencyjna nr [143005_5] gmina Szydłowiec, 0012 obręb Sadek, działka nr 59
i nie zakłada odziaływania na sąsiadujące nieruchomości, ani poszerzenia istniejącego pasa drogowego.

Odziaływanie obiektu budowlanego – obszar odziaływania mieści się w granicach pasa drogowego.
Hałas
Hałas, który będzie powstawał podczas prac budowlanych, będzie wyłącznie związany z pracą maszyn oraz ruchem pojazdów ciężarowych. Na rozmiar i uciążliwości akustycznej będzie miał wpływ czas realizacji procesu inwestycyjnego i jednoczesność pracy wielu maszyn i urządzeń. Możliwości stosowania zabezpieczeń akustycznych w fazie budowy są bardzo ograniczone, jednak na wielkość emisji będzie maiła wpływ organizacja  pracy oraz dobór maszyn i urządzeń o niskiej emisji hałasu do środowiska. Jednakże jest to uciążliwość przemijająca, mimo to wskazane jest wykonywanie  
robót budowlanych w porze dziennej to jest od godziny 600 do 2200.

Powietrze
Uciążliwość dla powietrza atmosferycznego w fazie budowy obiektu stanowić będzie pył powstający podczas pracy maszyn i urządzeń wykonujących roboty ziemne. Wymienione uciążliwości o charakterze niezorganizowanym mogą być okresowo uciążliwe, ale biorąc pod uwagę przejściowość prac budowlanych należy uznać, że ten etap nie spowoduje trwałych, negatywnych zmian w środowisku wywołanych zanieczyszczeniem powietrza.
Wody powierzchniowe
W czasie budowy wpływ wykonywanych robót na jakość i ilość odprowadzanych ścieków oraz wody gruntowe może być wyraźny tylko w obszarze placu budowy. Prace wykonywane na placu budowy nie mogą powodować powstawania istotnych ilości ścieków, a powstałe odpady mają być zutylizowane w sposób zgodny z obowiązującymi przepisami prawa. Place zaplecza budowy służyć będą głównie jako miejsca postojowe maszyn. Na placu budowy należy zwracać uwagę na składowanie paliwa, tankowanie maszyn budowlanych oraz sposób prowadzenia napraw awaryjnych maszyn i pojazdów. Podczas tych czynności mogą występować wycieki paliwa i  płynów eksploatacyjnych, które mogą zanieczyścić wodę i glebę.
Środowisko gruntowo-wodne
Na terenie budowy będą miały miejsce bezpośrednie mechaniczne przekształcenia środowiska gruntowo-wodnego, powierzchni terenu, gleby i szaty roślinnej.  Przy budowie wystąpią zmiany  środowiskowo gruntowo-wodne:
1. Lokalnych zmian warunków hydrograficznych: czasowego zakłócenia swobodnego spływu wód opadowych,
2. Okresowego wzmożonego ruchu ciężkiego sprzętu budowlanego.
Zanieczyszczenie wód i gleb w czasie wykonywania robót ziemnych może nastąpić głównie w wyniku:
· Wycieku substancji z niewłaściwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiorników oraz źle konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urządzeń i pojazdów,
· Przenikania szkodliwych substancji do gleb, wód powierzchniowych i podziemnych na skutek niewłaściwego składowania materiałów budowlanych lub podczas wykonywania robót, a także na skutek pozostawienia lub zakopania w gruncie materiałów niebezpiecznych lub opakowań.
Są to sytuacje awaryjne, które przy odpowiednim nadzorze oraz dbałości i porządku na placu budowy nie powinny się wydarzyć.
Odpady
W fazie budowy omawianego przedsięwzięcia będą powstawać odpady. Źródłem odpadów będą:
· Roboty ziemne,
· Ułożenie warstw konstrukcyjnych nawierzchni,
· Rozbiórka istniejących elementów.
Niektóre uciążliwości i niekorzystne oddziaływania inwestycji w fazie budowy mogą być ograniczone, a ich charakter będzie w większości tymczasowy. Uwarunkowane jest to odpowiednim prowadzeniem robót. Roboty budowlane, aby spełniać wymagania związane z ochroną środowiska powinny być poprzedzone szczegółowym planem i harmonogramem robót, uwzględniającym zabezpieczenia, którym zapewni się:
1. Odpowiednią organizację placu budowy, aby na skutek braku porządku, niewłaściwego zabezpieczenia zbiorników, materiałów, maszyn, urządzeń i samochodów przed awariami nie doszło do skażeń, zanieczyszczeń i zniszczeń w środowisku,
2. Sprawny sprzęt i środki transportu, przy czym ważna jest tutaj zarówno jakość sprzętu, jego prawidłowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposażenie w urządzenia zmniejszające niekorzystne oddziaływanie na środowisko,
3. Stały nadzór nad wykonawcami robót i ich pracownikami.
Prace budowlane powinny być prowadzone przez maszyny i pojazdy sprawne technicznie, które po zakończeniu pracy lub w przypadku awarii należy odprowadzić na miejsce postoju o szczelnej nawierzchni uniemożliwiającej przedostawanie się zanieczyszczeń ropopochodnych do środowiska gruntowo-wodnego. W całym cyklu organizacji budowy, należy zwrócić uwagę na właściwy transport materiałów i odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach sytuacji awaryjnych na terenie budowy należy postępować zgodnie z odpowiednimi zarządzeniami i instrukcjami.
Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót.
Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony środowiska naturalnego. W okresie trwania budowy i realizacji robót Wykonawca będzie:
1. Utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej,
2. Podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie unikać uszkodzeń lub uciążliwości dla środowiska, osób lub dóbr publicznych i innych a wynikających z nadmiernego hałasu, wibracji, zanieczyszczenia lub innych przyczyn powstałych w następstwie jego sposobu działania,
3. Stosując się do wymagań będzie miał szczególny wgląd na:
· Lokalizację baz, stanowisk, ukopów i dróg dojazdowych,
· Środki ostrożności i zabezpieczenia przed:
· Zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych pyłami lub substancjami toksycznymi,
· Zanieczyszczeniem powietrza pyłami i gazami,
· Możliwością powstania pożaru
4. W przypadku prowadzenia robót w sąsiedztwie drzew należy unikać ich mechanicznego uszkodzenia.
Wykonawcę uznaje się za wytwórcę odpadów powstających w czasie budowy. Usunięcie odpadów, ich wykorzystanie lub unieszkodliwienie są obowiązkiem wykonawcy. Zamawiający nie będzie z tego tytułu ponosił żadnych kosztów w tym z tytułu opłat za gospodarcze korzystanie ze środowiska.
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